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Projekt organizacji ruchu. Sterowanie.
Sygnalizacja $wietlna na przejscie dla pieszych przez ul. Ostrowskg (DP-5311P) w m. Rososzyca
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Frojekt organizacji ruchu. Sterowanie.
Sygnalizacja Swietina na przejicie dla pieszych przez ul. Ostrowska (DP-5311F) w m. Rososzyca

UZGODNIENIA

0@“%{ B gy %

grotoy PTG

Ll wtK

gy taz. Fior Suiegowsfd |

TR T T T e SR

L P T P ITT R L LI L]

AT

n

o

rd{‘hu na pods 1‘;‘:, B3 S EOWerInen a0 projiiy organizaci rucliv,

T L&

DEYREFEIE FXAmaFITAgARNE
Aé:{,?!? i

P

W Wydzinie

P g
@’8&,
Aminfsracying

Soray Spoteczayeh

-2/19-




Projekt arganizacji ruchu. Sterowanie.
Syanalizacja Swietina na przejicie dla pieszych przez ul. Ostrowska (DP-5311P) w m. Rososzyca

UZGODNIENIA
16 12 %%
{ l 3 - KO‘{E‘:EE\.'“ME_ -
.)Hir g %ﬁ EA=-‘:2?5,P§-..’:{ W:’D{ix‘- 4 Cr a5
BFP w Ostredf i
rodinsp. Wil n

~2418-



Projekt organizacji ruchu. Sterowanie.
Sygnalizacja $wietlna na przejscie dla pieszych przez ul. Ostrowskg (DP-5311P) w m. Rososzyca
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Projekt organizacji ruchu. Sterowanie.
Sygnalizacja $wietlna na przejscie dla pieszych przez ul. Ostrowskg (DP-5311P) w m. Rososzyca

1 OPIS TECHNICZNY

1.1 Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt docelowej organizacji ruchu drogowego wraz z sygnalizacja
Swieting na przejscie dla pieszych przez ul. Ostrowskg (DP-5311P) w m. Rososzyca (gmina

Sieroszewice, powiat ostrowski, wojewodztwo wielkopolskie).

Montaz sygnalizacji $wietinej ma na celu umozliwi¢ bezpieczne korzystanie z istniejgcego przejscia dla

pieszych.

Projektuje sie sygnalizacje $wieting o konfiguracji: 2 grupy kotowe, 1 grupa piesza, 1 grupa

przyciskdw dla pieszych oraz 5 petli indukcyjnych detekcji pojazdéw.
Projektuje sie wzbudzang sygnalizacje $wietlng dla pieszych.

Od strony zachodniej (kierunek Masandw) wprowadza sie zmiany w poziomej organizacji ruchu i
projektuje sie nowe znaki A-29, D-1 oraz D-6 z tabliczkg T-27. Znak D-15 zostanie przeniesiony na

$rodek zatoki autobusowe;j.

Od strony wschodniej (kierunek Ostréw Wielkopolski) wprowadza sie zmiany w poziomej organizacji

ruchu i projektuje sie nowe znaki A-29 oraz D-6 z tabliczkg T-27.
Projektowane linie P-14 nalezy wyznaczy¢ zgodnie z zatgczonym projektem DOR.

Zgodnie z zaleceniem zarzadcy drogi, nie projektuje sie ogrodzenia U-12.

1.2 Opis stanu isthniejacego

Aktualnie w przedmiotowej lokalizacji nie ma sygnalizacji $wietlnej.
Z obserwacji skrzyzowania wynika, iz:

1. Rowerzysci jezdzg chodnikiem i przejezdzajg na drugg strone ulicy po przejsciu dla pieszych.

2. Piesi nagminnie przechodzg przez jezdnie na wysokosci sklepu GeeSek (w odlegtosci 20-30 m
od przejscia dla pieszych).

3. Kierowcy czesto zatrzymujg pojazdy na chodniku po drugiej stronie ulicy, naprzeciwko sklepu
GeeSek.

4. Kierowcy korzystajgcy ze Spotdzielczego Banku Ludowego pozostawiajg swoje samochody na
chodniku bezposrednio w obrebie przejécia dla pieszych ograniczajgc widocznosc
niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego.

5. Kierowcy nie respektujg istniejgcego znaku B-36.

6. Czes¢ kierowcdw przekracza predkos$¢ dopuszczalng w obrebie przedmiotowego przejscia dla

pieszych (wniosek na podstawie obserwacji organoleptycznej).
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Projekt organizacji ruchu. Sterowanie.
Sygnalizacja $wietlna na przejscie dla pieszych przez ul. Ostrowskg (DP-5311P) w m. Rososzyca

Z analizy Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji SEWIK wynika, iz w przeciggu ostatnich trzech lat na

przedmiotowym przejsciu dla pieszych i w jego bezposrednim otoczeniu nie doszto do zadnych

zdarzen drogowych.

Przedmiotowe przejécie dla pieszych znajduje sie na terenie zabudowanym. Na drodze powiatowej

obowigzuje ustawowa predkos¢ dopuszczalna na terenie zabudowanym, tj. 50 ™/, w ciggu dnia i 60

km/h noca.

Maksymalne zaobserwowane natezenie ruchu drogowego na przedmiotowym skrzyzowaniu wyniosto
ponad 480 E/h.

1.3 Materialy wyjsciowe

10.

11.
12.
13.

Plan sytuacyjny uktadu drogowego.

Ustawa z dn. 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” ze zm.

Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakoéw i sygnatéw drogowych ze zm.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach ze zm.

Zatgcznik nr 1 — 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach ze zm.
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
ze zm.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie ze zm.
Pomiary natezenia ruchu drogowego wykonane w dn. 13 listopada 2019 r. ($roda).

S. Datka W. Suchorzewski M. Tracz: Inzynieria ruchu, WKL, Warszawa 1989-1997.

M. Miskiewicz T. Nawalaniec: Sterowanie ruchem na skrzyzowaniach z wykorzystaniem
akomodacyjnej sygnalizacji $wietlnej, VI Ogodlnopolska Konferencja Drogownictwa, Lubin
2006.

Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji SEWiK.

Wizja lokalna.

P. Urbanski: Przebudowa drogi nr 5311P Rososzyca-Wielowie$ na odcinku dtugosci okoto
6.200 m, Ostréw Wielkopolski, 11.2019
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Projekt organizacji ruchu. Sterowanie.
Sygnalizacja $wietlna na przejscie dla pieszych przez ul. Ostrowskg (DP-5311P) w m. Rososzyca

1.4 Organizacja ruchu
Wprowadza sie zmiany do istniejgcej organizacji ruchu zgodnie z rysunkiem nr 2 bedgcym
zatgcznikiem do niniejszego opracowania. Zaktada sie przeniesienie, usuniecie lub montaz nowych

znakdéw drogowych (oznaczone na rys. ,Proj”, ,Przen”).

Oznakowanie pionowe powinno charakteryzowac sie nastepujgcymi cechami:

a) drogi powiatowe: znaki Srednie (S), z wyjatkiem drogowskazdw tablicowych (M) oraz stupkéw
przeszkodowych lub gdy warunki drogowe nie pozwalajg na stosowanie tej wielkosci znakow
lub pogarszatyby one warunki widocznosci pieszych na przejsciach dla pieszych lub

rowerzystow na przejazdach dla rowerzystow (wtedy MI),
b) do lic znakéw stosowac folie odblaskowg typu 2,
c) znaki w obrebie sygnalizatordw mocowac¢ wspdlnie z sygnalizatorem na odpowiednim
ramieniu.
Oznakowanie poziome wykona¢é w technologii cienkowarstwowej o nastepujacych minimalnych
wymaganiach: wspotczynnik luminancji B > 0,3 (widocznos¢ w dzien), wskaznik szorstkosci > 45 SRT.

W miejscach, w ktorych istniejgce oznakowanie poziome odbiega od wskazanego w niniejszym
projekcie docelowej organizacji ruchu (kolor niebieski) nalezy usung¢ i wykona¢ zgodnie z niniejszym

opracowaniem.
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Projekt organizacji ruchu. Sterowanie.
Sygnalizacja $wietlna na przejscie dla pieszych przez ul. Ostrowskg (DP-5311P) w m. Rososzyca

2 NATEZENIE RUCHU

Prognozowane natezenie ruchu drogowego
Ponizej przedstawiono w postaci graficznej prognozowane na rok 2022 natezenia ruchu drogowego.

Diagramy wskazujg wartosci umowne pojazdow.

775 1o 225 4 20 pieszych 25 0 225
= g Chamss, ===
185 1o 158 v 188 1000% 188
SZCZYT PORANNY
T8 R 28 4 13 pieszych 2800 18
- _

St G, >

>

F0 o o v 30 1000z 310

SZCZYT POPOLUDNIOWY

Wykonane pomiary natezenia ruchu drogowego uwzgledniajgce strukture kierunkowa i rodzajowag

znajdujg sie w zalgczeniu do niniejszego opracowania.
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Projekt organizacji ruchu. Sterowanie.
Sygnalizacja $wietlna na przejscie dla pieszych przez ul. Ostrowskg (DP-5311P) w m. Rososzyca

3 ZESTAWIENIE GRUP SYGNALIZACYIJNYCH ORAZ SYGNALIZATOROW

Tabela 1: Wykaz projektowanych sygnalizatorow

Oznaczenie Typ Typ zrédta | Srednica soczewki pr Ekran| Sygnalizator |Przyporzadkowana
" | sygnalizatora | sygnalizatora $wiatta” [mm] sygngliz:Zyjnej t akustyczny* | grupa sygnatowa
051 S-1 300
05
052 S-1 300 © v
=
9
s o
111 -1 5 300 *
>
o 11
q
112 S-1 a 300 v
-
331 S5 200 o v
E 33
o
332 S-5 200 v

Montaz sygnalizatoréw $wietlnych i akustycznych nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z zasadami opisanymi

w dokumentacji [5] i zgodnie z ich lokalizacjg (zatgczony rys. 3).

" Nalezy zastosowaé sygnalizatory pracujace na napieciu 42 V wyposazone w funkcje przyciemniania. Sterownik powinien zostaé
wyposazony w odpowiednie moduty wykonawcze przetaczajace tryb pracy sygnalizatora w godzinach zaleznych od zegara astronomicznego
dla miejscowosci Rososzyca 51°37'52.6"N 18°00'59.6"E (wschod stonca — 1 h, zachod stonca + 1 h). Sygnalizatory powinny odpowiada¢ co
najmniej 1V klasie wspotczynnika ztudzenia stonecznego, zgodnie z PN-EN 12368.

 Nalezy zastosowaé perforowane ekrany kontrastowe 0 standardowej szerokosci.

¥ Piesze grupy sygnalowe nalezy wyposazy¢ w sygnalizatory akustyczne dla pieszych. Sygnalizatory akustyczne dla pieszych powinny
zapewni¢ nadawanie sygnalow zezwalajacych na przechodzenie przez jezdni¢ lub torowisko tramwajowe wylacznie podczas nadawania
sygnatu zielonego dla pieszych, przy czym sygnat dzwigkowy odpowiadajacy sygnatowi zielonemu ciagtemu powinien rozni¢ si¢ od sygnatu
dzwigkowego odpowiadajacego sygnatowi zielonemu migajacemu oraz sygnat dzwickowy zezwalajacy na przejécie przez jezdni¢ powinien
by¢ rozny od sygnatu dzwickowego zezwalajacego na przejscie przez torowisko tramwajowe. Jezeli przejscie dla pieszych jest rozdzielone
pasem dzielacym lub wyspa dzielaca i obstugiwane jest w niezaleznych fazach sygnalizacyjnych, sygnaly dzwickowe odpowiadajace
sygnatowi zielonemu powinny by¢ rézne dla kazdej czeséci przejscia. Sygnat dzwickowy stosowany na przejsciach dla pieszych powinien
by¢ krotkoczasowym okresowo powtarzajacym si¢ sygnatem ztozonym o obwiedni czasowej prostokatnej wypetnionej fala prostokatna (fala
0 przebiegu prostokatnym) i czasie trwania nieprzekraczajacym 20 ms. Czestotliwo$¢ podstawowa sygnatu ztozonego (zlozenie
czgstotliwosci podstawowej z jej nieparzystymi harmonicznymi) powinna wynosic: na przejsciach przez jezdni¢ — 880 Hz (w wyjatkowych
sytuacjach, przy zlozonych przejsciach z pasami dzielacymi lub wyspami dzielacymi mozna zastosowaé dzwigk o czestotliwosci
podstawowej 550 Hz, w celu rozréznienia poszczegodlnych czgsci przejscia), a na przej$ciach przez torowisko tramwajowe — 1580 Hz.
Podstawowy sygnat dzwickowy, rownowazny sygnatowi zielonemu ciagtemu, powinien by¢ sygnalem powtarzanym co 200 ms.
Podstawowy sygnal dzwigkowy, réwnowazny sygnatowi zielonemu migajacemu, powinien by¢ sygnatem powtarzanym co 100 ms.
Sygnalizator dzwigkowy powinien umozliwia¢ regulacj¢ poziomu glo$noséci nadawanego sygnatu dzwigkowego w granicach co najmniej
50-90 dB(A). Poziom sygnatu podstawowego powinien by¢ dostosowany do hatasu ulicznego. W zadnym punkcie przejscia dla pieszych
stosunek sygnatu dzwickowego nadawanego z sygnalizatora wzglgdem poziomu tta akustycznego (hatasu ulicznego) nie moze by¢ mniejszy
niz (-20) dB. Wskazane jest stosowanie sygnalizatoré6w adaptacyjnych. Sygnalizatory dzwigkowe umieszcza si¢ po obu stronach jezdni, przy
czym sygnaly podstawowe musza by¢ nadawane z urzadzen umieszczonych na wysokosci co najmniej 2,20 m nad powierzchnig drogi
Podstawowy sygnat dzwigkowy powinien by¢ styszalny w strefie oczekiwania przed jezdnia oraz na przejsciu przez jezdni¢ do co najmniej
2/3 jej szerokosci. Sygnalizatory dzwigkowe nie moga wystgpowac w postaci dodatkowej komory sygnatowej zblokowanej (potaczonej) z
sygnalizatorem dla pieszych. Podstawowy sygnat dzwigkowy powinien by¢ styszany poza godzinami ciszy nocnej.
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Projekt organizacji ruchu. Sterowanie.
Sygnalizacja $wietlna na przejscie dla pieszych przez ul. Ostrowskg (DP-5311P) w m. Rososzyca

4 SYSTEM DETEKCII

Tabela 2. Wykaz projektowanych detektoréw indukcyjnych dla pojazdéw”
Lp. Oznaczenie detektora Odlegtosc od linii zatrzymania Dtugosc Szerokosc¢ GAP Pamie¢ Zliczanie Przyporzadkowana
[m] [m] [m] [s] grupa sygnatowa
1 0511 (uko$ny) 2,0 1,0 2,9 3 v v 05
2 0512 20,0 20,0 1,0 1 v
3 1111 (ukoény) 2,0 1,0 2,9 3 v v
4 1112 20,0 20,0 1,0 1 v 11
5 1113 60,0 1,0 2,9 3 v
Tabela 3. Wykaz projektowanych przyciskéw dla pieszych'
Lp. | Oznaczenie | Nadzajetos¢ [min] Podzajetosc [h] | Grupa sygnatowa Uwagi
1 3301
15 72 33
2 3302

" Nie tyczyé geodezyjnie. Wyznaczy¢ wzgledem docelowej organizacji ruchu drogowego

T Zastosowaé sensorowe lub mechaniczne przyciski dla pieszych pracujace pod napigciem 24 V DC z optycznym potwierdzeniem przyjecia zgloszenia, w 11 klasie ochronnosci, o stopniu ochrony co najmniej IP54.
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5

PROGRAMY SYGNALIZACII

Projekt organizacji ruchu. Sterowanie.
Sygnalizacja $wietlna na przejscie dla pieszych przez ul. Ostrowskg (DP-5311P) w m. Rososzyca

Przewiduje sie zastosowanie dwdch programdw dla projektowanej sygnalizacji $wietlnej:

e program 1: wzbudzane przejscie dla pieszych, pracujacy 24 h/dobe,

e program 2: awaryjny statoczasowy.

5.1 Tablica czas6w miedzyzielonych

Czasy miedzyzielone zostaty wyliczone zgodnie z [5]. Punkty kolizji zostaly pokazane na zatgczonym

rys. nr 4. Do obliczen zastosowano wartosci predkosci zgodnie z tabelg nr 4. Obliczenia przedstawiono

w tabeli nr 5, tablice kolizji w tabeli nr 6, a tabela nr 7 przedstawia tablice czaséw miedzyzieloych.

Tabela 4: Parametry do obliczen czaséw miedzyzielonych

Grupa i Predkos¢ Predkos$¢ dojazdu | Wydtuzenie drogi .
Wiot P Strumien qc m < m J y p 9 Uwagi
sygnatowa ewakuacji ve ["/s] va [™/s] ewakuacji [m]
5311P
05 05w 13,9 16,7 10
od Ostrowa ! !
5311P
; . 11 11W 1 16,7 1
od Wielowsi 39 6, 0
Przejscie dla pieszych 33 - 1,4 - -
Tabela 5: Obliczenia czaséw miedzyzielonych
STRUMIEN EWAKUUJACY SIE STRUMIEN DOJEZDZAJACY EWAKUACJA DOJAZD CZAS MIEDZYZIELONY
Oznaczenie | Rodzaj | Droga [m] | Oznaczenie | Rodzaj | Droga [m] | WydtuZzenie [m] | Predkos¢ [m/s] | Czas [s] | Predkos¢ [mis] | Czas [s] [ Sygnat 26dty [s] | Obliczony [s] | Przyjety [s]
05 [5] 6.5 33 PW 10,0 13,9 1,19 nd.| 0,00 3,00 4,19 5
1 Q 6.5 33 PW 10,0, 13.9 1.19) nd.| 0,00 3.00[ 419 E|
33 P 79 05 Q 2,50 0.0 14| 5.64| 16.7] 1,15 0,00] 4,49 5
33 P 7.9 1 Q 2,50 0,0 1.4] 5.64| 16.7] 1.15] U,W 4,ﬁ| E|

Tabela 6: Tablica kolizji

Tabela 7: Tablica czaséw miedzyzielonych
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Projekt organizacji ruchu. Sterowanie.
Sygnalizacja $wietlna na przejscie dla pieszych przez ul. Ostrowskg (DP-5311P) w m. Rososzyca

5.2 Program nr 1: Wzbudzane przejscie dla pieszych, pracujacy 24 h/dobe

5.2.1 Dlugosci czaséw sygnatéw zielonych

Tabela 8: Dlugos$ci czaséw sygnaléw zielonych dla poszczegélnych grup sygnalowych

DLUGOSC Gmax
OZNACZENIE PRZEJSCIA | PREDKOSC | OBLICZONE | PRZYJETE 5 [s]
LP. GRUPY DLA PIESZEGO Gmin Gmin [s] PROGRAM
SYGNALIZACYINE] | PIESZYCH [™/s] [s] [s] 1
[m] 24 h/dobe
1. 05 6 1 00/30
2. 11 6 1 /30
3. 33 7.9 1,4 5,7 6 - 6

5.2.2 Opis dziatania programu

Diagram kolejnosci faz znajduje sie na zatgczonym rysunku nr 5.

FAZA 0O: stan ustalony
Zatozenia akomodaciji:

o tmn=6S5s

o tmax=30 s (w przypadku braku pobudzen od grupy kolizyjnej - oo s)

Rysunek 1: Faza 0 programu 1

Algorytm dziatania fazy FO znajduje sie na zatgczonym rysunku nr 7.

FAZA 1

Rysunek 2: Faza 1 programu 1

Algorytm dziatania fazy F1 znajduje sie na zatgczonym rysunku nr 8.
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Przejscia miedzyfazowe

PmFO-1

5.2.3 Program minimalny

Projekt organizacji ruchu. Sterowanie.
Sygnalizacja $wietlna na przejscie dla pieszych przez ul. Ostrowskg (DP-5311P) w m. Rososzyca

5.2.4 Program maksymalny

0

PmF1-0
10 20
Rysunek 3: Program nr 1 (przyklad)
20 20 40 50

1

UE'“.............\39......\..\.... -
30

33

Rysunek 4: Program nr 1
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Projekt organizacji ruchu. Sterowanie.
Sygnalizacja $wietlna na przejscie dla pieszych przez ul. Ostrowskg (DP-5311P) w m. Rososzyca

5.3 Programy nr 2: awaryjny staloczasowy
Zakfada sie, iz program awaryjny wynika z sytuacji wyjatkowej, ktéra powinna zosta¢ niezwtocznie

usunieta przez konserwatora sygnalizacji $wietlnej.

Faza Il

Rysunek 5: Kolejno$¢ faz programu 2

0 10 20 30 40 50 60
05 “ 40
1 40
33 (5}

Rysunek 6: Schemat pracy programu nr 2

Harmonogram pracy

Tabela 9: Harmonogram przelaczania programéw sygnalizacji (program awaryjny)”

Czas / Dzien | Poniedziatek Wtorek Sroda Czwartek Piatek Sobota Niedziela
00:00 0 0 0 0 0 0 0
5:30 2 2 2 2 2 2 2
21:00 0 0 0 0 0 0 0

* Program nr 0 oznacza prace w trybie ostrzegawczym (sygnat zotty migajacy)
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Projekt organizacji ruchu. Sterowanie.
Sygnalizacja $wietlna na przejscie dla pieszych przez ul. Ostrowskg (DP-5311P) w m. Rososzyca

5.4 Program startowy i program koncowy

Sterownik powinien realizowa¢ program startowy i koncowy zgodnie z [5] i tabelg nr 10.

Tabela 10: Parametryzacja programu startowego i koncowego

26ty migajacy 180 s
206ty 5s
Program startowy dla 1
rogn Wy Czerwony 5s
Start od grupy podrzednej 33
Program koncowy dla 1 Czerwony 5s
Program startowy dla 2 Program konicowy dla 2
10 20 0

180s

s

£

i e e
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Projekt organizacji ruchu. Sterowanie.
Sygnalizacja $wietlna na przejscie dla pieszych przez ul. Ostrowskg (DP-5311P) w m. Rososzyca

6 NADZOR SYGNALOW

Sterownik sygnalizacji Swietinej musi zapewnia¢ petng realizacje zadan przewidywanych w programie
sygnalizacji przy zachowaniu warunkow bezpieczenstwa ruchu drogowego [5]. Sterownik powinien
realizowac nadzor sygnatu czerwonego oraz ostrzegawczego wedtug ponizszej tabeli.

Tabela 11: Nadzér sygnalu czerwonego oraz ostrzegawczego

Lp. Grupa sygnatowa Interwencja Moment interwencji
1 05 Przejsécie w tryb awaryjny, SMS do ostatniego

2 11 Przejscie w tryb awaryjny, SMS do ostatniego

3 33 Przejscie w tryb awaryjny, SMS od pierwszego

Nadzorem nalezy obja¢ wszystkie sygnaty, w tym czerwone i zielone nadzorem petnym.
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Projekt organizacji ruchu. Sterowanie.
Sygnalizacja $wietlna na przejscie dla pieszych przez ul. Ostrowskg (DP-5311P) w m. Rososzyca

7 OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSCI SKRZYZOWANIA Z SYGNALIZACJA
SWIETLNA

Ze wzgledu na fakt, iz projekt dotyczy sygnalizacji $wietinej na przejsciu dla pieszych, odstgpiono od
obliczen przepustowosci.
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Projekt organizacji ruchu. Sterowanie.
Sygnalizacja $wietlna na przejscie dla pieszych przez ul. Ostrowskg (DP-5311P) w m. Rososzyca

8 ZALACZNIKI

Zalgcznik 1: Natezenie ruchu drogowego z godzin szczytu porannego (Struktura kierunkowa i
rodzajowa)
Zatacznik 2: NateZenie ruchu drogowego z godzin szczytu popofudniowego (struktura kierunkowa i

rodzajowa)
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Rososzyca: Przejscie dla pieszych

Arkusz1

13.11.2019 $r 7:30 - 8:30 378
kier. Wielowies P:18
A (o) D C+P Suma S. um. Udz. rel.
Lewo 0 0 0%
Prosto 1 116 35 4 162 172 100%
Prawo 0 0 0%
1 116 35 4 162 172 46%
kier. Ostrow Wielkopolski
A (o] D C+P Suma S.um. Udz. rel.
Lewo 0 0 0%
Prosto 144 35 5 193 206 100%
Prawo 0 0 0%
0 144 35 5 193 206 54%

Strona 1




Rososzyca: Przejscie dla pieszych

Arkusz1

13.11.2019 wt 15:00 - 16:00 483
kier. Wielowies P:12
A (o) D C+P Suma S. um. Udz. rel.
Lewo 0 0 0%
Prosto 1 235 23 5 271 284 100%
Prawo 0 0 0%
1 235 23 5 271 284 59%
kier. Ostrow Wielkopolski
A (o] D C+P Suma S.um. Udz. rel.
Lewo 0 0 0%
Prosto 1 151 27 4 189 199 100%
Prawo 0 0 0%
1 151 27 4 189 199 41%

Strona 1




Projekt organizacji ruchu. Sterowanie.
Sygnalizacja $wietlna na przejscie dla pieszych przez ul. Ostrowskg (DP-5311P) w m. Rososzyca

9 RYSUNKI

Do dokumentacji zatgczono nastepujace rysunki:

Rysunek 1:
Rysunek 2:
Rysunek 3:
Rysunek 4:
Rysunek 5:
Rysunek 6:
Rysunek 7:
Rysunek 8:

Plan orientacyjny

Plan sytuacyjny z docelowa organizacgig ruchu

Elementy sygnalizacji swietinej

Trajektorie ruchu wraz z punktami kolizji

Diagram kolejnosci faz dla programu akomodacyjnego

Algorytm dla programu akomodacyjnego. Program startowy i koricowy.
Algorytm dla programu akomodacyjnego. Faza FO (stan ustalony).

Algorytm dla programu akomodacyjnego. Faza Fl1.
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Projekt organizacji ruchu. Sterowanie.
Sygnalizacja $wietina na przejscie dla pieszych przez ul. Ostrowska (DP-5311P) w m. Rososzyca
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Zal. nr 1: Plan orientacyjny
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