TRAFFIC POLSKA
62-051 Wiry, ul. Poranna 2

TRAFFIC POLSKA

LEPSZY RUCH DROGOWY

TEMAT Organizacja ruchu wraz z sygnalizacjg swietlng na skrzyzowanie
drog 5311P (Ostrowska) z 5313P (Kaliska, Lipowa)
w m. Masanéw

BRANZA Organizacja ruchu. Sterowanie.
Powiat Ostrowski

INWESTOR Powiatowy Zarzad Drog w Ostrowie Wielkopolskim
ul. Staszica 1 » 63-400 Ostrow Wielkopolski

PROJEKTOWAL dr inz. Tadeusz Nawalaniec

PLANOWANY TERMIN

WPROWADZENIA por | I kwartat 2021 r.

ZATWIERDZENIE

Wiry e listopad 2019

Egz. nr __




Projekt organizacji ruchu. Sterowanie.
Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowanie drog 5311P (Ostrowska) z 5313P (Kaliska, Lipowa) w m. Masanéw

UZGODNIENIA
1. Zatwierdzenie Starosta Ostrowski SP.7121.806.2019 z dn. 16.12.2019 .

2. Opinia PZD w Ostrowie WIlkp. 308/2019 z dn. 16.12.2019 r.
3. Opinia KPP w Ostrowie WIlkp. z dn. 16.12.2019 r.

-2/26-



Projekt organizacii ruchu. Sterowanie.
Sygnalizacja swietlna na skrzyzowanie drdg 5311P (Ostrowska) z 5313P (Kaliska, Lipowa) w m. Masandw

UZGODNIENIA

0(‘“\*0-%% ooy WGy
. ¥ aonp

% 1. 1010
LY D RET

mgr Ink, Ficte Snlepowshi

Ga nadeory pad tym

E e EEAEENRAR LA NEEAUR RN SR rETIRAARE (N LUA L R

ERPR R U R KRNI

2. Nr ewidencyiny p
3. Termin worowad:sn!
4, Termin waingsti %
5, Zatwiaigacna | e
organizac)i rushy na pots

0 A A0 L0 s
x.uuduqu.ﬁgq‘- .9.3....m;.\....“..........,.. ...... ETTTTEETH

R L LR EE B P LT T L LT L L]

2 o moment: wprowadzenia novej

# TUGHU.

aazramaLIARRAEEE

e e ABALAOR

-2/26-




Projekt organizagji ruchu. Sterowanie.
Sygnalizacia Swietina na skrzyzowanie drog 5311P {Ostrowska) z 5313P {Kaliska, Lipowa) w m. Masandéw

UZGODNIENIA

16 12 "™

q‘a‘wa i{ ‘Fﬂj‘}juu.:t

podinsp, Wiotaapienda

-2426-



Projekt organizacji ruchu. Sterowanie.
Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowanie drég 5311P (Ostrowska) z 5313P (Kaliska, Lipowa) w m. Masandw

SPIS TRESCI
1 OPIS TECHNICZNY ........cooeiieeeeecieerieereeiessreescssssesssssseessssssesssssssesssssssessssssesssssssessssssasssssssesssssssessnns 4
1.1 PRZEDMIOT OPRACOWANIA........veeveeteeeeseeeseeeeeaeeeeeeseeesasesseessesasesesesesesetesstesstessseesessesssesseesseeasesasesanesaes 4
1.2 OPIS STANU ISTNIEJACEGO .....vviveeerieereenteesteiteesteesaeesuseeseseseseseseesssenseesssensesseesaeesasesssessenssesssensesssesseensens 4
1.3 MATERIALY WYISCIOWE .....veeveeeeeteeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaseseseueeeeeeesesseasesaseseeseseeseseeaseseeaseesensesseneearesaeenseseeneenns 5
1.4 ORGANIZACIA RUCHU ....eviieeieeeeeteete et eteeeeesaeesttesaeesaseseesstesseesssesseeseesseessesssesaeesasesssenssensssnsssnsesseesseesens 6
2 NATEiENIE 20 Lol & | Ut 7
3 ZESTAWIENIE GRUP SYGNALIZACYINYCH ORAZ SYGNALIZATOROW ..........oooeveerrunnn.. 8
4 SYSTEM DETEKCII ...........o oo oeeeecceeesccereeissesessessseesssssseessssssesssssssesssssssessssssesssssssesssssnsessssssesssssnns 10
5 PROGRAMY SYGNALIZACII...........ooeeeeeeeceeeiecieeeesessneesessssesssssssesssssssesssssseessssssesssssssesssssssesasns 12
5.1 TABLICA CZASOW MIEDZYZIELONYCH ....covirvieiviieeeeeeiseeteetseeeseeesesesesesaeesesssssesesssssesessssssesssssasessssessesssnas 12
5.2 PROGRAM NR 1: GRUPOWY TYPU ,,ALL-RED", PRACUJACY 24 H/DOBE.........cccoeeeereereeeeceeereereereeeeeessennes 14
5.3 PROGRAMY NR 2: AWARYINY STALOCZASOWY .....veeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeseseeseseeseseessaeeseseessseeseseessseeseseesnes 16
5.4 PROGRAM STARTOWY I PROGRAM KONCOWY ... .eveeeeeeeeeeeeeeeeeeeesesseseeesessessessearesssensessessessesssesesseensessensen 17
6 NADZOR SYGNALOW ... sesssssassssssssssssssssssssssassssssassssssssssassssssasssassssssssssases 18
7 OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSCI SKRZYZOWANIA Z SYGNALIZACIA éWIETLNA ........ 19
7.1 PROGRAM AKOMODACYINY ....vvivietiereeteseesteseeeseeesssessssssssssesssesssesseessesssessesssesssesssesssenssssssesesssesseesses 20
7.2 PROGRAM AWARYINY .....vtiuiiieteetieeteeteeetesetesstesaeesaeesstessssssssssesssesssesseessesssesasesesesasesssensssnssssssssesseesseesses 22
8 ZALACZNIKI...........oeeeeeeeeeeeeciterscsreesessreesessssesssssseesessssesssssssesssssseessssssesssssssessssssessessssesssssnsesssssnanne 24
9 RYSUNKI ........coooceeeeeiitteeireeessssseesesssseessssssesssssssesessassesessssessessssesssssssesssssssesassasesssssssesssssnsesssssnsesannn 25

-3/26-



Projekt organizacji ruchu. Sterowanie.
Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowanie drég 5311P (Ostrowska) z 5313P (Kaliska, Lipowa) w m. Masandw

1 OPIS TECHNICZNY

1.1 Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt docelowej organizacji ruchu drogowego wraz z sygnalizacja
$wieting na skrzyzowanie drég 5311P (Ostrowska) z 5313P (Kaliska, Lipowa) w m. Masanéw (gmina

Sieroszewice, powiat ostrowski, wojewodztwo wielkopolskie).

Montaz sygnalizacji $wietinej ma na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego na

przedmiotowym skrzyzowaniu.

Projektuje sie sygnalizacje swietlng o konfiguracji: 4 grupy kotowe, 4 grupy piesze, 4 grupy przyciskdw

dla pieszych, 6 petli indukcyjnych oraz 4 pola wirtualnej detekcji pojazddw.

Projektuje sie sposdb sterowania sygnalizacjg $wietlng oparty o filozofie sterowania grupowego typu
sall-red”. Ze wzgledu na przesuniecie wlotow drogi powiatowej 5313P, bedg one realizowane w

osobnych fazach sygnatowych.
Projektuje sie cztery nowe przejscia dla pieszych zlokalizowane na kazdym wlocie skrzyzowania.

Przy pomocy poziomej organizacji ruchu, projektuje sie wymuszenie na strumieniach ruchu
podporzadkowanego sytuacje, w ktérej pojazdy bedg ustawiaty sie pod katem 90° do osi drogi

gtéwnej. Zabieg ten poprawi widoczno$¢ na wlotach podporzadkowanych.

Wilot potudniowy skrzyzowania zostanie uzupetniony o poziomg organizacje ruchu oraz znaki A-29,
D-1, D-2 oraz D-6. Znak B-5 zostanie przeniesiony na poczatek ulicy Lipowej, a B-20 podwieszony na

konstrukcje wsporczg sygnalizacji $wietlnej.

Na wlocie zachodnim skrzyzowania, pozioma organizacja ruchu uwzgledni nowo wyznaczone przejcie

dla pieszych. Ponadto, wyznacza sie nowe znaki drogowe: A-29, D-1 i D-6.

Wilot potnocny skrzyzowania zostanie uzupetniony o poziomg organizacje ruchu oraz znaki A-29, A-30,

D-1, D-2 oraz D-6. Znak B-20 zostanie podwieszony na konstrukcje wsporczg sygnalizacji $wietlnej.

Na wlocie wschodnim skrzyzowania, pozioma organizacja ruchu zostanie dostosowana na potrzeby
projektowanej sygnalizacji $wietlnej. Ponadto, wyznacza sie nowe znaki drogowe: A-29, A-12b, D-1,
D-6 i D-15.

Projektowane linie P-14 nalezy wyznaczy¢ zgodnie z zatgczonym projektem DOR.

Zgodnie z zaleceniem zarzadcy drogi, nie projektuje sie ogrodzenia U-12.

1.2 Opis stanu istniejacego

Aktualnie w przedmiotowej lokalizacji nie ma sygnalizacji $wietlnej.

Z obserwacji skrzyzowania wynika, iz:
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Projekt organizacji ruchu. Sterowanie.
Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowanie drég 5311P (Ostrowska) z 5313P (Kaliska, Lipowa) w m. Masandw

Piesi czesto przechodza przez tarcze skrzyzowania.

Przez wschodni wlot skrzyzowania przechodza dzieci w wieku szkolnym.

Z analizy Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji SEWiK wynika, iz w roku 2016 doszto na

przedmiotowym skrzyzowaniu lub w jego bezposrednim sasiedztwie do 1 zdarzenia drogowego. W

roku 2017 — do 3, a w 2018 — ponownie do 1. Zdecydowana wiekszos¢ zdarzen drogowych zwigzana

jest ze zderzeniami bocznymi pojazddéw.

Przedmiotowe skrzyzowanie znajduje sie na terenie zabudowanym. Na wszystkich wlotach

skrzyzowania obowigzuje ustawowa predkos¢ dopuszczalna na terenie zabudowanym, tj. 50 ™/h w

ciggu dnia i 60 k™/» noca.

Maksymalne zaobserwowane natezenie ruchu drogowego na przedmiotowym skrzyzowaniu wyniosto
ponad 310 E/h.

1.3 Materialy wyjsciowe

0.

10.

11.
12.

Plan sytuacyjny uktadu drogowego.

Ustawa z dn. 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” ze zm.

Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych ze zm.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakoéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach ze zm.

Zatgcznik nr 1 — 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach ze zm.
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
ze zm.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ze zm.
Pomiary natezenia ruchu drogowego wykonane w dn. 13 listopada 2019 r. (Sroda).

S. Datka W. Suchorzewski M. Tracz: Inzynieria ruchu, WKL, Warszawa 1989-1997.

M. Miskiewicz T. Nawalaniec: Sterowanie ruchem na skrzyzowaniach z wykorzystaniem
akomodacyjnej sygnalizacji $wietlnej, VI Ogolnopolska Konferencja Drogownictwa, Lubin 2006
Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji SEWiK

Wizja lokalna.
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Projekt organizacji ruchu. Sterowanie.
Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowanie drég 5311P (Ostrowska) z 5313P (Kaliska, Lipowa) w m. Masandw

1.4 Organizacja ruchu
Wprowadza sie zmiany do istniejgcej organizacji ruchu zgodnie z rysunkiem nr 2 bedgcym
zatgcznikiem do niniejszego opracowania. Zaktada sie przeniesienie, usuniecie lub montaz nowych

znakdéw drogowych (oznaczone na rys. ,Proj”, ,Przen”).

Oznakowanie pionowe powinno charakteryzowac sie nastepujgcymi cechami:

a) drogi powiatowe: znaki Srednie (S), z wyjatkiem drogowskazdw tablicowych (M) oraz stupkéw
przeszkodowych lub gdy warunki drogowe nie pozwalajg na stosowanie tej wielkosci znakow
lub pogarszatyby one warunki widocznosci pieszych na przejsciach dla pieszych lub

rowerzystow na przejazdach dla rowerzystow (wtedy MI),
b) do lic znakéw stosowac folie odblaskowg typu 2,
c) znaki w obrebie sygnalizatorbw mocowac¢ wspdlnie z sygnalizatorem na odpowiednim
ramieniu.
Oznakowanie poziome wykona¢é w technologii cienkowarstwowej o nastepujacych minimalnych
wymaganiach: wspotczynnik luminancji B > 0,3 (widocznos¢ w dzien), wskaznik szorstkosci > 45 SRT.

W miejscach, w ktorych istniejgce oznakowanie poziome odbiega od wskazanego w niniejszym
projekcie docelowej organizacji ruchu (kolor niebieski) nalezy usung¢ i wykona¢ zgodnie z niniejszym

opracowaniem.
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Projekt organizacji ruchu. Sterowanie.
Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowanie drég 5311P (Ostrowska) z 5313P (Kaliska, Lipowa) w m. Masandw

2 NATEZENIE RUCHU

Prognozowane natezenie ruchu drogowego
Ponizej przedstawiono w postaci graficznej prognozowane na rok 2022 natezenia ruchu drogowego.

Diagramy wskazujg wartosci umowne pojazdow.
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Wykonane pomiary natezenia ruchu drogowego uwzgledniajgce strukture kierunkowg i rodzajowa
znajduja sie w zalgczeniu do niniejszego opracowania.
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Projekt organizacji ruchu. Sterowanie.
Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowanie drég 5311P (Ostrowska) z 5313P (Kaliska, Lipowa) w m. Masandw

3 ZESTAWIENIE GRUP SYGNALIZACYIJNYCH ORAZ SYGNALIZATOROW

Tabela 1: Wykaz projektowanych sygnalizatorow

Lp Oznaczenie Typ Typ zrédta | Srednica soczewki g-:xgy Ekran| Sygnalizator |Przyporzadkowana
. - - A * + +
sygnalizatora | sygnalizatora Swiatta [mm] sygnalizacyjnej akustyczny® | grupa sygnatowa
1 021 S-1 300
02
2 022 S-1 300 v
3 051 S-1 300
05
4 052 S-1 300 © v
=
9
N
5 081 S-1 300
08
=
6 082 S-1 a 300 v
>
o
<
7 111 S-1 a 300
-
11
8 112 S-1 300 v
9 311 S5 200 v
31
10 312 S5 200 v
S
3
o
11 331 S5 200 v
33
12 332 S-5 200 v

" Nalezy zastosowaé sygnalizatory pracujgce na napieciu 42 V wyposazone w funkcje przyciemniania. Sterownik powinien zosta¢
wyposazony w odpowiednie moduty wykonawcze przetaczajace tryb pracy sygnalizatora w godzinach zaleznych od zegara astronomicznego
dla miejscowoséci Masanow 51°36'36.2"N 18°03'50.8"E (wschdd stonca — 1 h, zachdd stonca + 1 h). Sygnalizatory powinny odpowiadaé¢ co
najmniej 1V klasie wspotczynnika ztudzenia stonecznego, zgodnie z PN-EN 12368.

 Nalezy zastosowaé perforowane ekrany kontrastowe o standardowej szerokosci.

¥ Piesze grupy sygnalowe nalezy wyposazy¢ w sygnalizatory akustyczne dla pieszych. Sygnalizatory akustyczne dla pieszych powinny
zapewni¢ nadawanie sygnalow zezwalajacych na przechodzenie przez jezdni¢ lub torowisko tramwajowe wylacznie podczas nadawania
sygnatu zielonego dla pieszych, przy czym sygnat dzwigkowy odpowiadajacy sygnatowi zielonemu cigglemu powinien r6zni¢ si¢ od sygnatu
dzwigkowego odpowiadajacego sygnatowi zielonemu migajacemu oraz sygnat dzwickowy zezwalajacy na przejécie przez jezdni¢ powinien
by¢ rozny od sygnatu dzwigkowego zezwalajacego na przejécie przez torowisko tramwajowe. Jezeli przejscie dla pieszych jest rozdzielone
pasem dzielacym lub wyspa dzielaca i obstugiwane jest w niezaleznych fazach sygnalizacyjnych, sygnaty dzwigkowe odpowiadajace
sygnatowi zielonemu powinny by¢ rézne dla kazdej czeséci przejscia. Sygnat dzwiekowy stosowany na przej$ciach dla pieszych powinien
by¢ krotkoczasowym okresowo powtarzajacym si¢ sygnatem ztozonym o obwiedni czasowej prostokatnej wypetnionej fala prostokatna (fala
0 przebiegu prostokatnym) i czasie trwania nieprzekraczajacym 20 ms. Czgstotliwo$¢ podstawowa sygnatu zlozonego (zlozenie
czestotliwosci podstawowej z jej nieparzystymi harmonicznymi) powinna wynosi¢: na przejéciach przez jezdni¢ — 880 Hz (w wyjatkowych
sytuacjach, przy zlozonych przejsciach z pasami dzielacymi lub wyspami dzielacymi mozna zastosowaé dzwigk o czestotliwosci
podstawowej 550 Hz, w celu rozréznienia poszczegodlnych czgsci przejscia), a na przejsciach przez torowisko tramwajowe — 1580 Hz.
Podstawowy sygnat dzwickowy, rownowazny sygnalowi zielonemu ciagtemu, powinien by¢ sygnatlem powtarzanym co 200 ms.
Podstawowy sygnal dzwigkowy, réwnowazny sygnatowi zielonemu migajacemu, powinien by¢ sygnatem powtarzanym co 100 ms.
Sygnalizator dzwigkowy powinien umozliwia¢ regulacje poziomu glo$nosci nadawanego sygnatu dzwigkowego w granicach co najmniej
50-90 dB(A). Poziom sygnatu podstawowego powinien by¢ dostosowany do hatasu ulicznego. W zadnym punkcie przejscia dla pieszych
stosunek sygnatu dzwigkowego nadawanego z sygnalizatora wzgledem poziomu tta akustycznego (hatasu ulicznego) nie moze by¢ mniejszy
niz (-20) dB. Wskazane jest stosowanie sygnalizator6w adaptacyjnych. Sygnalizatory dzwigkowe umieszcza si¢ po obu stronach jezdni, przy
czym sygnaty podstawowe musza by¢ nadawane z urzadzen umieszczonych na wysokosci co najmniej 2,20 m nad powierzchnig drogi
Podstawowy sygnat dzwigkowy powinien by¢ styszalny w strefie oczekiwania przed jezdnia oraz na przejsciu przez jezdni¢ do co najmniej
2/3 jej szerokosci. Sygnalizatory dzwigkowe nie moga wystepowaé w postaci dodatkowej komory sygnatowej zblokowanej (potaczonej) z
sygnalizatorem dla pieszych. Podstawowy sygnat dzwigkowy powinien by¢ styszany poza godzinami ciszy nocne;j.
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Projekt organizacji ruchu. Sterowanie.
Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowanie drég 5311P (Ostrowska) z 5313P (Kaliska, Lipowa) w m. Masandw

Lp Oznaczenie Typ Typ zrédia Srednica soczewki g-:zgy Ekran| Sygnalizator |Przyporzadkowana
- 5 5 &wi * t +
sygnalizatora | sygnalizatora Swiatta [mm] sygnalizacyjnej akustyczny* | grupa sygnatowa
13 351 S5 200 v
35
14 352 S5 200 v
15 371 S5 200 v
37
16 372 S5 200 v

Montaz sygnalizatoréw $wietlnych i akustycznych nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z zasadami opisanymi
w dokumentacji [5] i zgodnie z ich lokalizacjg (zatgczony rys. 3).
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Projekt organizacji ruchu. Sterowanie.
Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowanie drég 5311P (Ostrowska) z 5313P (Kaliska, Lipowa) w m. Masandw

4 SYSTEM DETEKCII

Tabela 2. Wykaz projektowanych detektoréw indukcyjnych oraz wirtualnych (z przedrostkiem V) dla pojazdéw”
Lp. Oznaczenie detektora Odlegtosc od E::']' zatrzymania Dl?:?éé Sze{r;l;oéé G[Q:r Pamie¢ Zliczanie P;:xsgr:‘?:::"g;ga
1 V0211 (kierunkowy) 0,0 5,0 1,4 2 v v
2 V0212 (kierunkowy) 15,0 35,0 14 0 v 0
3 0511 (ukosny) 2,0 1,0 2,1 3 v v
4 0512 20,0 20,0 1,0 1 v 05
5 0513 60,0 1,0 2,1 3 v
6 V0811 (kierunkowy) 0,0 5,0 1,5 2 v v
7 V0812 (kierunkowy) 15,0 35,0 1,5 0 v o8
8 1111 (ukoény) 2,0 1,0 2,2 3 v v
9 1112 15,0 5,0 1,0 2 v 11
10 1113 60,0 1,0 1,8 3 4
Tabela 3: Wykaz projektowanych kamer wideodetekcjit
Lp. | Oznaczenie | Liczba pél detekdji zaSieg[:"‘:i]dze“ia Kat "‘EL"]ze“ia Opis
1 Ko2w 1 2-8 38 Kamere szerokokatng zainstalowac na ramieniu wysiegnika
2 KO2N 1z 3 (OR) 17-53 6 Kamere waskokatng zainstalowac ramieniu wysiegnika
5 Ko8W 1 2-9 34 Kamere szerokokatng zainstalowac na ramieniu wysiegnika
6 KO8N 1z 3 (OR) 17-53 6 Kamere waskokatng zainstalowac ramieniu wysiegnika

" Nie tyczyé geodezyjnie. Wyznaczyé wzgledem docelowej organizacji ruchu drogowego

T Zastosowac¢ specjalistyczne kamery detekcji obecnosci pojazdoéw 0 co najmniej IP67, pracujace w zakresie temperatury otoczenia co najmniej pomiedzy -34 a 80°C, posiadajace wbudowang funkcje selekcji kierunku jazdy.
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Projekt organizacji ruchu. Sterowanie.
Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowanie drég 5311P (Ostrowska) z 5313P (Kaliska, Lipowa) w m. Masandw

Tabela 4. Wykaz projektowanych przyciskéw dla pieszych”
Lp. Oznaczenie Nadzajetosc [min] Podzajetosc¢ [h] Grupa sygnatowa Uwagi

1 3101

15 nd. 31
2 3102
3 3301

15 nd. 33
4 3302
5 3501

15 nd. 35
6 3502
7 3701

15 nd. 37
8 3702

* Zastosowaé sensorowe lub mechaniczne przyciski dla pieszych pracujace pod napigciem 24 V DC z optycznym potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia, w II klasie ochronnosci, o stopniu ochrony co najmniej IP54.
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5 PROGRAMY SYGNALIZACII

Przewiduje sie zastosowanie dwdch programdw dla projektowanej sygnalizacji $wietlnej:

e program 1: grupowy typu ,all—red”, pracujgcy 24 h/dobe,

e program 2: awaryjny statoczasowy.

5.1 Tablica czas6w miedzyzielonych

Projekt organizacji ruchu. Sterowanie.
Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowanie drég 5311P (Ostrowska) z 5313P (Kaliska, Lipowa) w m. Masandw

Czasy miedzyzielone zostaty wyliczone zgodnie z [5]. Punkty kolizji zostaty pokazane na zatgczonym

rys. nr 4. Do obliczen zastosowano wartosci predkosci zgodnie z tabelg nr 5. Obliczenia przedstawiono

w tabeli nr 6, tablice kolizji w tabeli nr 7, a tabela nr 8 przedstawia tablice czaséw miedzyzieloych.

Tabela 5: Parametry do obliczen czaséw miedzyzielonych

Grupa s Predkosc Predkos$¢ dojazdu | Wydtuzenie drogi .
Wiot sygnatowa Strumien ewakuacji ve ["/s] va [™/s] ewakuacji [m] Uwagi
02P 8,3 16,7 Obnizona predk_osc ewakuacji
ze wzgledu na jazde po tuku.
Obnizona predkos$¢ ewakuadiji
Lipowa 02 02w 10,0 16,7 10 ze wzgledu na brak symetrii
przeciwnych wlotow
Obnizona predkos$¢ ewakuadiji
02L 11,1 16,7 ze wzgledu na jazde po tuku.
05p 8,3 16,7 Obnizona predk_osc ewakuacji
ze wzgledu na jazde po tuku.
5311P
od Ostrowa 05 05W 13,9 16,7 10
06L 11,1 16,7 Obnizona predkpsc ewakuacji
ze wzgledu na jazde po tuku.
Obnizona predkos$¢ ewakuadji
08P 83 16,7 ze wzgledu na jazde po tuku.
Obnizona predko$¢ ewakuacji
Kaliska 08 08w 10,0 16,7 10 ze wzgledu na brak symetrii
przeciwnych wlotow
08L 11,1 16,7 Obnizona predk.osc ewakuacji
ze wzgledu na jazde po tuku.
Obnizona predkos$¢ ewakuacji
11p 83 16,7 ze wzgledu na jazde po tuku.
5311P
od Wielowsi 11 11w 13,9 16,7 10
11L 11,1 16,7 Obnizona predk_osc ewakuacji
ze wzgledu na jazde po tuku.
Przejscie dla pieszych 31, 33?;’ 35, - 1,4 - )
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Tabela 6: Obliczenia czaséw miedzyzielonych

STRUMIEN EWAKUUJACY SIE STRUMIEN DOJEZDZAJACY EWAKUACJA DOJAZD CZAS MIEDZYZIELONY
Oznaczenie | Rodzaj | Droga [m] | Oznaczenie | Rodzaj | Droga [m] | WydituZzenie [m] | Predkosé [m/s] | Czas [s] || Predkosé [mis] | Czas [s] | Sygnat z6ity [s] || Obliczony [s] | Przyjety [s]
02 oP 6.5 N PW 10,0, 8.3 1,99 nd. 0.00] 3.00 4,99 5
02 0 34.8 35 P 10.0 10.0] 4,48 nd. 0.00] 3.00 7.48 8
02 oL 38 33 P 10.0] 1.1 4,32 nd. 0.00] 3.00] 7.32 8
02 oP 16.2 05 o) 31.40 10,0, 8.3 3.16) 16.7] 2,88 3.00 3.28 4
02 o 247 05 o) 23.20 10.0 10.0] 3.47] 16.7] 2,39 3.00 4,08 5
02 (8] 14 05 o) 25,70 10.0 10.0] 2,40 16.7] 2.54 3.00 2,86 3
02 oL 225 05 0 19,20 10,0 1.1 2.93 16.7] 2.15 3,00 3.8 4
02 oL 14.1 05 0 25,20 10.0] 1.1 2.17] 16.7] 251 3.00] 2,66 3
02 oP 16 08 o) 32,80 10,0, 8.3 3.13 16.7] 2,96 3,00 3.17] 4
02 o 14,00 08 o) 276 10,0, 10,0, 2,40 16.7] 2,65 3.00 2,75 3
02 oL 33.90 08 o) 18 10.0 11.1 3.95( 16.7] 2,08 3.00 4,88 5|
02 oL 26,4 08 0 1510 10,0 1.1 3.28 16.7] 1,90] 3,00 138 5
02 oL 26 08 Q 15,10 10.0] 11.1 3.24| 16.7] 1.90| 3.00] 4,34] 5
02 oL 14.2 08 8] 26,90 10.0] 11.1 2,18 16.7] 2,61 3.00| 2,57] 3
02 o 211 11 o) 20,90 10,0, 10,0, 3.1 16.7] 2,25 3.00 3.86) 4
02 (6] 18.4 1 o) 18.30 100, 10.0] 2,84 16.7] 210 3.00 3.74 4
02 0 172 1 o) 17.30 10.0 10.0] 2,12 16.7] 2,04 3.00 3.68] 4
02 oL 20.1 11 0 20,70 10,0 1.1 2.7 16.7] 2.24) 3,00 3.47] 4
02 oL 17 11 0 18.30 10.0] 1.1 2,43 16.7] 210 3.00] 3.34] 4
05 oP 6.6 33 PW 10,0, 8.3 2,00 nd. 0.00] 3.00 5,00, 5
05 (8] 38.9 37 P 10.0 13.9 3.52) nd. 0.00] 3.00 6.52 1|
05 0 31.40 02 0 16.2 10.0] 13.9 2.98 16.7] 1.97] 3.00] 4,01 5
05 oL 23.20 02 0 247 10.0] 11.1 2,99 16.7] 2.48 3.00| 351 4
05 o 25.70 02 o) 14 10,0, 13.9 2,57] 16.7] 1.84) 3,00 3.73 4
05 oL 19.20 02 o) 225 10,0, 11.1 2,63 16.7] 2,35 3.00 3.28 4
05 (8] 25.20 02 o) 14.1 10.0 13.9 2,53 16.7] 1.84) 3.00 3.69 4
05 OP 16.4 08 Q 19.20 10.0] 8.3 3,18} 16.7] 2,15 3.00] 4,03 5
05 0 19.6 08 8] 21,30 10.0] 13.9 213 16.7] 2.28 3.00| 2,85 3
05 o 16.5 08 0 19.10 10,0, 13.9 1.91 16.7] 2,14 3,00 2,76 3
05 oL 16.8 08 o) 18,00 10,0, 11.1 241 16.7] 2,08 3.00 3.34 4
05 oL 15.8 08 o) 17.90 100, 11.1 2,32 16.7] 2.07] 3.00 3.25 4
08 OF 7 35 PW 10,0 5.3 2,05 nd. 0,00] 3,00 5.05 E
08 ] 35.1 N P 10,0, 10.0] 4,51 nd. 0.00] 3.00 7.51 8
08 oL 40,60 37 | 10.0 11.1 4,56 nd. 0.00] 3.00 7.56) 8
08 oL 32.80 02 0 16 10,0 111 3.86 16.7] 1,96] 3,00 4,90 5
08 oL 276 02 0 14,00 10.0] 1.1 3.39 16.7] 1.84] 3.00] 4,55 5
08 OP 18 02 0 33.90 10.0] 8.3 3.37] 16.7] 3.03] 3.00| 3.34 4
08 o 15.10 02 o) 264 10,0, 10,0, 2,51 16.7] 2,58 3,00 2,93 3
08 oL 15.10 02 o) 26 10,0, 11.1 2,26 16.7] 2,56 3.00 2,70 3
08 oL 26.90 02 o) 14.2 10.0 11.1 3.32) 16.7] 1.85] 3.00 4.47| 5|
08 0 19.20 05 Q 16.4 10.0] 10.0] 2.92 16.7] 1.98| 3.00] 3.94] 4
08 oL 21.30 05 8] 19.6 10.0] 11.1 2,82 16.7] 2.17] 3.00| 3,65 4
08 o 19.10 05 0 16.5 10,0, 100, 291 16.7] 1.99) 3,00 3.92 4
08 oL 18.00 05 o) 16.8 10,0, 11.1 2,52 16.7] 2,01 3.00 3.52 4
08 (6] 17.90 05 o) 15.8 100, 10.0] 2,79 16.7] 1.95] 3.00 3.84 4
08 OF 18.10 11 0 34.7 10,0 5.3 3.39 16.7] 3.08] 3,00 331 4
08 ] 257 11 0 25,10 10.0] 10.0] 3.57] 16.7] 2,50 3.00] 4.07] 5
08 ] 14.9 11 8] 27.20 10,0, 10.0] 2,49 16.7] 2,63 3.00 2,86 3
08 oL 234 11 o) 20,90 10,0, 11.1 3.01 16.7] 2,25 3.00 3.76) 4
08 oL 15.1 11 o) 26.70 10.0 11.1 2,26 16.7] 2,60 3.00 2,66 3
1 oP 6.6 37 PW 10,0 5.3 2,00 nd. 0,00] 3,00 5.00 5
11 [g] 387 33 P 10.0] 13.9 3.50) nd. 0.00] 3.00| 6.50, 7|
11 oP 20,90 02 o) 211 10,0, 8.3 3.72) 16.7] 2,26 3.00 4,46 5
1 (8] 18.30 02 o) 18.4 10.0 13.9 2,04 16.7] 210 3.00 2,93 3
1 oL 17 .30 02 0 172 10,0 1.1 24§ 16.7] 2.03) 3,00 3,43 4
1 0 20.70 02 Q 201 10.0] 13.9] 2.21 16.7] 2.20) 3.00] 3.01 4
11 oL 18.30 02 8] 17 10.0] 11.1 2,55 16.7] 2,02 3.00| 3,53 4
11 o 347 08 o) 18,10 10,0, 13.9 3.29) 16.7] 2,08 3.00 413 5
1 oL 2510 08 o) 25,7 100, 11.1 3.16) 16.7] 2.54 3.00 3.62 4
11 0 27.20 03 o) 14.9 10.0 13.9 2,68 16.7] 1.89) 3.00 3.78) 4
1 oL 20,90 08 0 234 10,0 1.1 2.78 16.7] 2.40) 3,00 3.38 4
1 ] 26.70 08 0 15.1 10.0] 13.9 2.64] 16.7] 1.90] 3.00] 3.74] 4
3 P 59 02 o) 2,50 0.0 1.4 421 16.7] 1.15] 0.00) 3.08] 4
31 P 8 02 o) 6.50 0.0 1.4 5.71 16.7] 1.39 0.00/ 433 5
31 P 59 08 0 3510 0.0 14] 421 16.7] 3.10] 0,00 111 F
3 P 8 08 0 31,00 0.0 1.4] 5.71 16.7] 2.86 0.00] 2,86 3
33 P 6.2 05 o) 2,50 0.0 1.4 443 16.7] 1.15] 0,00 3.28 4
33 P 6.4 05 o) 6.60 0.0 1.4 4,57| 16.7] 1.40) 0.00 3.18 4
33 P 6.2 02 0 38,00 0.0 14] 4.43 16.7] 3.28) 0,00 115 F
33 P 6.4 02 Q 34,00 0.0 1.4] 4.57| 16.7] 3.04] 0,00 1,54] 2
33 P 6.2 11 0 38.80 0.0 1.4 4,43 16.7] 3.32 0,00 1.11 2
33 P 6.4 11 o) 34,60 0.0 1.4 4,57| 16.7] 3.07] 0.00) 1,50, 2
35 P 55 08 0 2.90 0.0 14] 3.93 16.7] 1.17] 0,00 2.75 E
35 P 6.8 08 Q 6,90 0.0 1.4] 4,86 16.7] 1.41 0,00 3.44] 4
35 P 55 02 0 34,80 0.0 1.4 3.93 16.7] 3.08] 0,00 0.84] 1
35 P 6.8 02 o) 30,80 0.0 1.4 4,86 16.7] 2,84 0.00) 2,01 3
37 P 6.4 1 o) 2,50 0.0 1.4 4.57] 16.7] 1.15] 0.00 3.42 4
37 P 6.4 05 0 34,80 0.0 1.4] 4.57] 16.7] 3.08] 0.00] 1.49 2
37 P 6.4 08 o) 36.50 0.0 1.4 4,57] 16.7] 3.19 0.00] 1.39) 2
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Tabela 7: Tablica kolizji

Strumien dojezdzajgcy

2| 3
o

wpa kUL jacy Sie

B

1]

B

SAruri

Wl |'i LI

B

1]

B

SAruri

x — kolizje wynikajgce z przyjetej polityki sterowania

5.2 Program nr 1: Grupowy typu ,all-red”, pracujacy 24 h/dobe

5.2.1 Dlugosci czaséw sygnatéw zielonych

Tabela 9: Dlugosci czaséw sygnalow zielonych dla poszczegolnych grup sygnalowych

DLUGOSC Gmax
OZNACZENIE PRZEJSCIA | PREDKOSC | OBLICZONE | PRZYJETE 5 [s]
LP. GRUPY DLA PIESZEGO Gmin Gmin [s] PROGRAM
SYGNALIZACYINEJ | PIESZYCH [™/s] [s] [s] 1
[m] 24 h/dobe
1. 02 5 1 12
2. 05 6 1 14
3. 08 5 - 5
4, 11 6 1 12
5. 31 8,0 1,4 5,8 6 - 6
6. 33 6,5 1,4 4,7 5 - 5
7. 35 6,9 1,4 5,0 5 - 5
8. 37 6,5 1,4 4,7 5 - 5

5.2.2 Opis dziatania programu

Parametry programu znajdujg sie w tabeli nr 9. Program realizowany jest zgodnie z ponizszymi
ograniczeniami:

1. Stanem ustalonym jest sygnat czerwony dla wszystkich grup sygnatowych.
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Projekt organizacji ruchu. Sterowanie.
Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowanie drég 5311P (Ostrowska) z 5313P (Kaliska, Lipowa) w m. Masandw

Realizacja SG31 moze nastgpi¢ samodzielnie. W takim przypadku dopalenie SGO5 lub SG11 moze
nastgpi¢ w dowolnym momencie.

Jednoczesne zapotrzebowanie na (SG05vSG11) oraz SG31 powoduje ich wspdlny start.

Realizacja SG35 moze nastgpi¢ samodzielnie. W takim przypadku dopalenie SGO5 lub SG11 moze
nastgpi¢ w dowolnym momencie.

Jednoczesne zapotrzebowanie na (SG05vSG11) oraz SG35 powoduje ich wspdlny start.

Nie jest mozliwe dopalenie SG31 lub SG35 do SGO5 lub SG11.

Realizacja SG33 moze nastgpi¢ samodzielnie. W takim przypadku dopalenie SG08 moze nastgpi¢ w
dowolnym momencie.

Jednoczesne zapotrzebowanie na SG08 oraz SG33 powoduje ich wspdlny start.

Nie jest mozliwe dopalenie SG33 do SGO08.

Realizacja SG37 moze nastgpi¢ samodzielnie. W takim przypadku dopalenie SG02 moze nastgpi¢ w
dowolnym momencie.

Jednoczesne zapotrzebowanie na SG02 oraz SG37 powoduje ich wspdiny start.

Nie jest mozliwe dopalenie SG37 do SGO02.

Jezeli t(1113) > 55 i 1111 A 1112 to SG11:=Red do momentu zmiany wartoéci dla tego warunku
na false (autobus na przystanku).

Minimalna dtugo$¢ sygnatu czerwonego: 3 s.

5.2.3 Program minimalny

Rysunek 1: Program nr 1 (przyklad)

5.2.4 Program maksymalny

Rysunek 2: Program nr 1 (przyklad)
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5.3 Programy nr 2: awaryjny statoczasowy
Zakfada sie, iz program awaryjny wynika z sytuacji wyjatkowej, ktéra powinna zosta¢ niezwtocznie

usunieta przez konserwatora sygnalizacji $wietlnej.

0z
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i

28,
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Rysunek 4: Schemat pracy programu nr 2
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Harmonogram pracy

Tabela 10: Harmonogram przelaczania programéw sygnalizacji (program awaryjny)”

Czas / Dzien | Poniedzialek | Wtorek | Sroda Czwartek Piatek Sobota Niedziela
00:00 0 0 0 0 0 0 0
5:30 2 2 2 2 2 2 2
21:00 0 0 0 0 0 0 0

5.4 Program startowy i program koncowy

Sterownik powinien realizowa¢ program startowy i koncowy zgodnie z [5] i tabelg nr 11.

Tabela 11: Parametryzacja programu startowego i koncowego

Z6tty migajacy 180 s
Z6My 5s
P lal
rogram startowy dla Czerwony 8s
Start od grupy podrzednej 08
Program koncowy dla 1 Czerwony 8s
Program startowy dla 2 Program koncowy dla 2

v P — 77

08

Q77777

31

2

33

37

* Program nr 0 oznacza prace w trybie ostrzegawczym (sygnat zotty migajacy)
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6 NADZOR SYGNALOW

Sterownik sygnalizacji Swietinej musi zapewnia¢ petng realizacje zadan przewidywanych w programie
sygnalizacji przy zachowaniu warunkow bezpieczenstwa ruchu drogowego [5]. Sterownik powinien
realizowac nadzor sygnatu czerwonego oraz ostrzegawczego wedtug ponizszej tabeli.

Tabela 12: Nadzér sygnalu czerwonego oraz ostrzegawczego

Lp. Grupa sygnatowa Interwencja Moment interwencji
1 02 Przejsécie w tryb awaryjny, SMS do ostatniego

2 05 Przejscie w tryb awaryjny, SMS do ostatniego

3 08 Przejscie w tryb awaryjny, SMS do ostatniego

4 11 Przejécie w tryb awaryjny, SMS do ostatniego

5 31 Przejsécie w tryb awaryjny, SMS od pierwszego

6 33 Przejscie w tryb awaryjny, SMS od pierwszego

7 35 Przejscie w tryb awaryjny, SMS od pierwszego

8 37 Przejécie w tryb awaryjny, SMS od pierwszego

Nadzorem nalezy objg¢ wszystkie sygnaty, w tym czerwone i zielone nadzorem petnym.
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7 OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSCI SKRZYZOWANIA Z SYGNALIZACJA
SWIETLNA

Na ponizszym rysunku oznaczono wloty skrzyzowania zgodnie z notacjg uzytg do obliczen

przepustowosci.
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7.1 Program akomodacyjny

OBLICZANIE PRZEPUS TOWOS CI 1 OCENA WARUNKOW RUCHU NA S KRZYZO WANIU Z SYGNALIZACJA sWTETLNA

ZES TAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW FORMULARZ 7

Zamawiajacy: PZD w Ostrowie Wlkp. Miejscowo$¢: Masanoéw

Wykonawca: Tadeusz Nawalaniec Skrzyzowanie: |5311P (Ostrowska)/5313P(Kaliska, Lipowa)

Projekt nadrzgdny: Nr pracy| Data Godzina| szczyt poranny

Wlot A B C D

Obliczeniowa grupa pasow Al A2 A3 Bl B2 B3 Cl C2 C3 D1 D2 D3

Relacja LWP - - LWP - - LWP - - LWP - -
Natezenie ruchu w grupie pasow
Qur [P/h]

30 81 65 54

Natezenie ruchu na wlocie

30 81 65 54
Qwl [P/h]

Natezenie ruchu na skrzyZzowaniu
Qsk [P/h]
Natgzenie nasycenia w grupie pasow

Sgr [P/hz]

230

1471 1620 1235 1553

Stopien nasycenia grupy pasow
Yor[]

Przepustowo$¢ grupy pasow
Cgr [P/h]

0,02 0,05 0,053 0,035

218 450 343 489

Przepustowo$¢ wlotu

218 450 343 489
owl [P/h]

Przepustowo$¢ skrzyzowania
Csk [P/h]

Stopien obciazenia grupy pasow
Xor []

1214

0,138 0,180 0,190 0,110

Stopien obciazenia wlotu

0,138 0,180 0,190 0,110
Xwl [-]

Stopien obciazenia skzyzowania

0,189
Xsk [-]

Przepustowos$¢ praktyczna skrzyzowania
Cp,sk [P/h]

1032

Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
ACp,sk [P/h]

Srednie straty czasu w grupie pasow
dor [s/P]

802

20,0 14,8 14,9 13,1

Srednie straty czasu na wlocie
dwl [s/P]

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
dsk [s/P]

PSR w grupie pasow | | | | | | | | | | | |

151

PSR na wlocie 1 1 | |

PSR na skrzyzowaniu !

Ekwiwalentne taczne straty czasu w 017 0,33 0,27 0,20

grupie pasow D*gr [h/h]

Ekwiwalentne taczne straty czasu na
wlocie D*wl [h/h]
Ekwiwalentne taczne straty czasu na
skrzyzowaniu D*sk [h/h]
Srednia kolejka pozostajaca

Kp [P]

Kolejka maksymalna

Km95 [P]

Zasigg kolejki maksymalnej

LK [m]

0,17 0,33 0,27 0,20

0,0 0,0 0,0 0,0

3,0 3,0 3,0 3,0

19,0 19,0 19,0 19,0

Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow

2ot [2/P] 0,783 0,684 0,686 0,639

Srednia liczba zatrzyman na wlocie
zwl [2/P]
Srednia liczba zatrzyman na

0,767 0,679 0,692 0,648

skrzyzowaniu 0,687
zsk [z/P]

Udzial pojazdow zatrzymanych w grupie
pasow uzgr [-]

Udzial pojazdow zatrzymanych na
wiocie uzwl [-]

Udzial pojazdéw zatrzymanych na

0,783 0,684 0,686 0,639

0,767 0,679 0,692 0,648

0,687

skrzyzowaniu uzsk [-]
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOS CI1 OCENA WARUNKOW RUCHU NA S KRZYZOWANIU Z S YGNALIZACJA $ WIETLNA
ZES TAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW | FORMULARZ | 7

Zamawiajacy: PZD w Ostrowie WIkp. Miejscowos¢: Masandéw

Wykonawca: Tadeusz Nawalaniec Skrzyzowanie: |5311P (Ostrowska)/5313P(Kaliska, Lipowa)

Projekt nadrzedny: Nr pracy| Data Godzina szczyt popoludn.

Wilot A B C D
Obliczeniowa grupa pasow Al A2 A3 B1 B2 B3 Cl c2 C3 D1 D2 D3

Relacja LWP - - LWP - - LWP - - LWP - -
Nat¢zenie ruchu w grupie pasow
Qor [P/h]
Natezenie ruchu na wlocie
Qwl [P/h]
Nat¢zenie ruchu na skrzyzowaniu
Qsk [P/h]
Natezenie nasycenia w grupie pasow
Sgr [P/hz]
Stopien nasycenia grupy pasow
Yor[-]
Przepustowo$¢ grupy pasow
Cgr [P/h]
Przepustowos$¢ wlotu
Cwi [P/h]
Przepustowo$¢ skrzyzowania
Csk [P/h]
Stopien obcigzenia grupy pasow
Xgr []
Stopien obcigzenia wlotu
Xwl [-]
Stopien obcigzenia skzyZzowania
Xsk [-]

18 58 41 96

18 58 41 96

213

1504 1611 1368 1565

0,012 0,036 0,03 0,061

223 448 380 493

223 448 380 493

0,081 0,129 0,108 0,195

0,081 0,129 0,108 0,195

0,195

Przepustowo$¢ praktyczna skrzyzowania

930
Cp,sk [P/h]

Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
ACp,sk [P/h]

Srednie straty czasu w grupie pasow
dgr [s/P]

Srednie straty czasu na wlocie

dwl [s/P]

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
dsk [s/P]

PSR w grupie paséw ro | ro | r | | |
PSR na wiocie | | | |

717

19,8 14,6 14,5 13,5

14,5

PSR na skrzyzowaniu |

Ekwiwalentne taczne straty czasu w
grupie pasow D*gr [h/h]
Ekwiwalentne aczne straty czasu na
wiocie D*wl [h/h]

0,10 0,24 0,17 0,36

Ekwiwalentne taczne straty czasu na
skrzyzowaniu D*sk [h/h]

Srednia kolejka pozostajaca

0,0 0,0 0,0 0,0
Kp [P]

Kolejka maksymalna

3,0 3,0 3,0 5,0
Kmo5 [P]

Zasigg kolejki maksymalnej

LK [m] 19,0 19,0 19,0 31,0

Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow

297 [2P] 0,776 0,674 0,670 0,657

Srednia liczba zatrzyman na wlocie

0,778 0,672 0,659 0,656
zwi [z/P]

Srednia liczba zatrzyman na
skrzyzowaniu 0,671
zsk [z/P]

Udziat pojazdéw zatrzymanych w grupie
pasow uzgr [-]

0,776 0,674 0,670 0,657

Udziat pojazdow zatrzymanych na

0,778 0,672 0,659 0,656
wlocie uzwl [-]

Udziat pojazdow zatrzymanych na

. 0,671
skrzyzowaniu uzsk [-]
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7.2 Program awaryjny

OBLICZANIE PRZEPUS TOWOS CI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z S YGNALIZACJA S WIETLNA
ZES TAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW FORMULARZ | 7

Zamawiajacy: PZD w Ostrowie WIlkp. Miejscowosé: Masanoéw

Wykonawca: Tadeusz Nawalaniec Skrzyzowanie: |5311P (Ostrowska)/5313P(Kaliska, Lipowa)

Projekt nadrzedny: Nr pracy| Data Godzina szczyt poranny

Wilot A B C D

Obliczeniowa grupa pasow Al A2 A3 Bl B2 B3 Cl C2 C3 D1 D2 D3

Relacja LWP - - LWP - - LWP - - LWP - -
Natezenie ruchu w grupie pasow
Qur [Prh]
Natezenie ruchu na wlocie
Qwl [P/h]
Natezenie ruchu na skrzyzowaniu
Qsk [P/h]
Natezenie nasycenia w grupie pasow
Sgr [P/hz]
Stopien nasycenia grupy pasow
Yor[]
Przepustowos¢ grupy pasow
Cgr [P/h]
Przepustowos¢ wlotu
Cwl [P/h]
Przepustowos¢ skrzyzowania
Csk [P/h]
Stopien obciazenia grupy pasdw
Xor [-]
Stopien obciazenia wlotu
X []
Stopien obciazenia skzyzowania
Xsk [-]

30 81 65 54

30 81 65 54

230

1471 1618 1235 1555

0,02 0,05 0,053 0,035

343 593 371 570

343 593 371 570

0,087 0,137 0,175 0,095

0,087 0,137 0,175 0,095

0,175

Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania

Cp,sk [P/h] 1116

Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
ACp,sk [P/h]

Srednie straty czasu w grupie pasow
dgr [s/P]

Srednie straty czasu na wlocie

dwi [s/P]

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
dsk [s/P]

PSR w grupie pasow | | | | | | | | | | | |

PSR na wlocie | | | |

886

18,0 12,8 15,7 12,5

18,0 12,8 15,7 12,5

14,2

PSR na skrzyzowaniu |

Ekwiwalentne faczne straty czasu w
|grupie paséw D*gr [h/h]
Ekwiwalentne taczne straty czasu na
wlocie D*wl [h/h]
Ekwiwalentne taczne straty czasu na
skrzyzowaniu D*sk [h/h]
Srednia kolejka pozostajaca

Kp [P]

Kolejka maksymalna

Km95 [P]

Zasigg kolejki maksymalnej

LK [m]

0,15 0,29 0,28 0,19

0,15 0,29 0,28 0,19

0,0 0,0 0,0 0,0

3,0 3,0 3,0 3,0

19,0 19,0 19,0 19,0

Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow

2ot [2P] 0,705 0,600 0,665 0,590

Srednia liczba zatrzyman na wlocie
zwl [z/P]
Srednia liczba zatrzyman na

0,700 0,605 0,662 0,593

skrzyzowaniu 0,631
zsk [z/P]

Udzial pojazdow zatrzymanych w grupie
pasow uzgr [-]

0,705 0,600 0,665 0,590

Udziat pojazdow zatrzymanych na
wlocie uzwl [-]
Udziat pojazdow zatrzymanych na

0,700 0,605 0,662 0,593

0,631

skrzyzowaniu uzsk [-]
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOS CI1 OCENA WARUNKOW RUCHU NA S KRZYZOWANIU Z S YGNALIZACJA $ WIETLNA
ZES TAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW | FORMULARZ | 7

Zamawiajacy: PZD w Ostrowie WIlkp. Miejscowo$¢: Masandw

Wykonawca: Tadeusz Nawalaniec Skrzyzowanie: [5311P (Ostrowska)/5313P(Kaliska, Lipowa)

Projekt nadrzgdny: Nr pracy| Data Godzina szczyt popoludn.

Wlot A B c D

Obliczeniowa grupa pasow Al A2 A3 Bl B2 B3 Cl C2 C3 D1 D2 D3

Relacja LWP - - LWP - - LWP - - LWP - -
Natezenie ruchu w grupie pasow
Qor [P/h]
Nat¢zenie ruchu na wlocie
Qwl [P/h]
Natezenie ruchu na skrzyzowaniu
Qsk [P/h]
Natezenie nasycenia w grupie pasow
Sgr [P/hz]
Stopien nasycenia grupy pasow
Yor []
Przepustowo$¢ grupy pasow
Cgr [P/h]
Przepustowo$¢ wlotu
Cwl [P/h]
Przepustowos$¢ skrzyzowania
Csk [P/h]
Stopien obcigzenia grupy pasow
Xor []
Stopien obcigzenia wlotu
Xwl [-]
Stopien obcigzenia skzyzowania
Xsk [-]

18 58 41 96

18 58 41 96

213

1504 1610 1368 1565

0,012 0,036 0,03 0,061

351 590 410 574

351 590 410 574

0,051 0,098 0,100 0,167

0,051 0,098 0,100 0,167

0,167

Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania

Cp,sk [P/h]

1083

Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
ACp,sk [P/h]

Srednie straty czasu w grupie pasow
dgr [s/P]

Srednie straty czasu na wlocie

dwl [s/P]

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
dsk [s/P]

PSR w grupie paséw L | L | L | C |
PSR na wiocie | | | |

870

17,9 12,5 15,2 12,9

13,7

PSR na skrzyzowaniu |

Ekwiwalentne taczne straty czasu w

0,09 0,20 0,17 0,34

grupie pasow D*gr [h/h]
Ekwiwalentne faczne straty czasu na
wiocie D*wl [h/h]
Ekwiwalentne laczne straty czasu na
skrzyzowaniu D*sk [h/h]
Srednia kolejka pozostajaca

Kp [P]

Kolejka maksymalna

Km95 [P]

Zasigg kolejki maksymalnej

LK [m]

0,09 0,20 0,17 0,34

0,0 0,0 0,0 0,0

3,0 3,0 3,0 5,0

19,0 19,0 19,0 31,0

Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow

297 [2/P] 0,699 0,591 0,649 0,607

Srednia liczba zatrzyman na wlocie
zwl [z/P]
Srednia liczba zatrzyman na

0,722 0,586 0,659 0,604

skrzyzowaniu 0,620
zsk [z/P]

Udziat pojazdow zatrzymanych w grupie
pasow uzgr [-]

Udziat pojazdéw zatrzymanych na
wilocie uzwl [-]

Udziat pojazdow zatrzymanych na
skrzyzowaniu uzsk [-]

0,699 0,591 0,649 0,607

0,722 0,586 0,659 0,604

0,620
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8 ZALACZNIKI

Zalacznik 1: Natezenie ruchu drogowego z godzin szczytu porannego (Struktura kierunkowa i
rodzajowa)
Zatacznik 2: NateZenie ruchu drogowego z godzin szczytu popofudniowego (struktura kierunkowa i

rodzajowa)
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Arkusz1

Masanéw: 5311P (Ostrowska)/5313P (Kaliska/Lipowa)

13.11.2019 $r 6:30 - 7:30 211
wlot Lipowa P:6
A (o) D C C+P Suma S. um. Udz. rel.
Lewo 1 32 3 1 37 39 66%
Prosto 16 1 18 17 29%
Prawo 1 2 3 3 5%
1 49 6 0 1 58 59 28%
kier. Wielowies$ P:1
A (o] D C C+P Suma S.um. Udz. rel.
Lewo 3 3 3 6%
Prosto 1 21 9 1 1 33 35 70%
Prawo 1 5 3 1 1 12 24%
2 29 12 1 2 47 50 24%
wlot Kaliska
A (o) D C C+P Suma S. um. Udz. rel.
Lewo 1 1 2 2 7%
Prosto 1 10 2 1 16 17 63%
Prawo 6 2 8 8 30%
2 17 4 0 1 26 27 13%
kier. Ostrow Wielkopolski P:7
A (o] D C C+P Suma S.um. Udz. rel.
Lewo 4 1 5 5 7%
Prosto 63 4 1 68 69 92%
Prawo 1 1 1 1%
0 68 5 0 1 74 75 36%

Strona 1




Masanéw: 5311P (Ostrowska)/5313P (Kaliska/Lipowa)

Arkusz1

13.11.2019 $r 16:30 - 17:30 197
wlot Lipowa
A (o) C+P Suma S. um. Udz. rel.
Lewo 10 1 1 29%
Prosto 1 22 24 24 63%
Prawo 3 3 3 8%
1 35 0 38 38 19%
kier. Wielowies$
A (o] C+P Suma S.um. Udz. rel.
Lewo 2 3 3 3%
Prosto 49 3 57 62 70%
Prawo 23 24 23 26%
0 74 3 84 88 45%
wlot Kaliska
A (o) C+P Suma S. um. Udz. rel.
Lewo 0 0 0%
Prosto 1 9 13 13 76%
Prawo 2 4 4 24%
1 1 0 17 17 9%
kier. Ostrow Wielkopolski
A (o] C+P Suma S.um. Udz. rel.
Lewo 2 2 2 4%
Prosto 40 1 46 48 89%
Prawo 4 4 4 7%
0 46 1 52 54 27%

Strona 1
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9 RYSUNKI
Do dokumentacji zatgczono nastepujace rysunki:

Rysunek 1: Plan orientacyjny
Rysunek 2: Plan sytuacyjny z docelowa organizacig ruchu
Rysunek 3: Elementy sygnalizacji swietinej

Rysunek 4: Trajektorie ruchu wraz z punktami kolizji
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Zal. nr 1: Plan orientacyjny
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