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1. KARTA UZGODNIEN I ZATWIERDZEN
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2. CZESC OGOLNA

2.1. Podstawa opracowania

- projekt budowlany robdt drogowych,

- mapa zasadnicza 1:500, (projekt budowlany-wykonawczy)

- inwentaryzacja stanu istniejagcego w terenie,

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. Nr 98, poz. 602 ze zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002r. w sprawie znakow i sygnatow na drogowych (Dz.U.Nr 119, poz.1019),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003r. w sprawie szczegotowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem (Dz.U. Nr 177, poz. 1729),

- SzczegOlowe warunki techniczne dla znakéw 1 sygnatdow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i1 warunki ich umieszczania na drogach (Zataczniki nr 1-4

do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. (Dz.U. Nr 220, poz. 2181).

2.2. Cel i zakres opracowania
Celem niniejszego opracowania jest przygotowanie projektu statej organizacji ruchu
wprowadzonej po wykonaniu przebudowy drogi 5297P Kotowiecko - Gtoski na odcinku od
Zespotu Szkolno-Przedszkolnego w m. Kotowiecko do granicy Powiatu (na odcinku ok.
27000m) wraz z opiniami niezb¢dnymi do zatwierdzenia przez wlasciwy organ administracji
samorzadowe;j.
Cata inwestycja objeta niniejszym projektem w caloSci zlokalizowana jest

w wojewodztwie wielkopolskim, w powiecie Ostrowskim.

2.3. Opis stanu istniejgcego i parametry geometrii drogi

Opracowanie obejmuje projekt przebudowy drogi powiatowej nr 5297P Kotowiecko -
Gloski na odcinku o dlugosci okoto 2700m. W stanie istniejagcym bitumiczna nawierzchnia
jezdni jest w stanie technicznym okreslonym, jako zly. Szeroko$¢ jezdni miesci si¢ w przedziale
3,9-4,3m.

Otoczenie drogi stanowig 1Iaki i pola uprawne, oraz fragmentaryczna zabudowa
jednorodzinna / zagrodowa.

Oznakowanie poziome w stanie istniejgcym nie wystepuje. Natomiast oznakowanie

pionowe jest w stanie technicznym dobrym.
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Przebudowa drogi nr 5297 Kotowiecko — G16ski na odc. di. ok. 2700m

2.4. Charakterystyka ruchu na drodze

Pomiar nate¢zenia ruchu z 27.05.2015r.
PUNKT 34

Tabela 63. Zmienno$¢ dobowa natezenia ruchu w punkcie 34 zlokalizowanym
na drodze P5297P podczas wykonywania pomiaru

. ‘Godzina. _ SR
pomiaru b c d e f g h a
: v , b-h
- od . .do
7:00 8:00 0 26 3 0 2 2 0 33 2
8:00 9:00 0 13 2 1 0 0 0] 16 0
9:00 10:00 0 23 1 0 0 0 0 24 0
10:00 | 11:00 0 20 2 2 1 0 1 26 0
Ogdtem 0 82 8 3 3 2 1 99 2
Obliczanie Sredniego dobowego ruchu oraz kategorii ruchu:
Tabela 64. Sredni dobowy ruchu dla poszczegdinych kategorii pojazdéw.
>3 SUMA
b c d e f g h boh a
SDR 0 298 29 10 10 7 3 360 7

Kategoria ruchu:
L={10x0,109 + 10 x 1,245 + 2 x 0,594) x 0,5 = 8,85 osi obt{dobq

Kategoria ruchu zostata sklasyfikowana jako KR1.

2. Uproszczona metoda obliczania prognozy ruchu na drogach powiatowych i gminnych

Przyjmuje sie, ze SDR motocykli, autobuséw i ciagnikéw rolniczych bedzie pozostawat dla
wszystkich horyzontéw czasowych do roku 2020 na tym samym poziomie co w roku bazowym.

Sredni dobowy ruch samochodéw osobowych i dostawczych oblicza sie przez dodanie do
ruchu w roku bazowym odpowiednich Srednich przyrostow ruchu przedstawionych w tablicy

Sredni roczny przyrost ruchu w okresie  2000-2020
SDR pojzdéw samochodowych (poj./dobe)
ogotem w roku bazowym
0j./dob
(poj €) samochody osobowe (kat. c) samochody ddo)stawcze (kat.
<250 4 1
250-499 13 2
500-999 25 3
1000-1499 42 5
1500-1999 60 7
2000-2500 80 10

Wielko$¢ prognozowanego ruchu samochodow ciezarowych bez przyczep oblicza sie wg wzoru:
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SDRy) = SDRy) * (1,02)" (poj./dobe)

SDR, ) - prognozowany sredni dobowy ruch samochodow ciezarowych bez przyczep,

SDRy e - $redni dobowy ruch samochodéw ciezarowych bez przyczep w roku bazowym,
n - liczba lat, dla ktérych oblicza sie prognoze ruchu.

Wielko$¢ prognozowanego ruchu samochodow ciezarowych z przyczepami oblicza sie wg wzoru:

SDRye) = SDRye) * (1,025)" (poj./dobe)

SDR,e) - prognozowany sredni dobowy ruch samochodow ciezarowych z przyczepami,

SDRy e - $redni dobowy ruch samochodéw ciezarowych z przyczepami w roku bazowym,
n - liczba lat, dla ktérych oblicza sie prognoze ruchu.

SDR w 2018 oraz prognoza ruchu na rok 2020

K d SDRw 2018 SDRw 2020
ategorie pojazdow ) .
Sredni roczny Obllcz'or)y Wzrost w
wskaznik R
przyrost ruchu wzrostu ciggu x lat
poj./dobe [%] poj./dobe | [%]
Symbol Nazwa
b Motocykle 8 1,6 - - 2 8 1
Samochody
c o0sobowe 438 90,1 80 - 2 598 90
Samochody
d dostawcze 6 1,2 10 - 2 26 4
Samochody
e ciezarowe bez 8 1,6 - 1,02 2 8 1
przyczep
Samochody
f ciezarowe z 4 0,8 - 1,025 2 4 1
przyczepami
g Autobusy 4 0,8 - - 2 4 1
Ciagniki
h rolnicze 18 3,7 - - 2 18 3
Pojazdy
suma samochodowe 486 100 667 100
ogotem

Kategoria ruchu w 2020 - KR1

L=

11
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Przebudowa drogi nr 5297 Kotowiecko — Gtoski na odc. dt. ok. 2700m

SDR w 2020
pora dnia 6:00-22:00 22:00-6:00
rodzaj pojazdy . s . . pojazdy
pojazdow lekkie pojazdy ciezkie pojazdy lekkie ciezkie
poj./dobe 600 34 32 1
4. SDRw 2018 oraz prognoza ruchu narok 2020
SDRw 2018 SDRw | 2030
Kategorie pojazdow )
< . Obliczony
Sredni roczny - Wzrost w
rzyrost ruchu wskaznik i lat
poj./dobe (%] przy wzrostu clagu x poj./dobe | [%]
Symbol Nazwa
b Motocykle 8 2 - - 12 8 1
Samochody
c osobowe 438 90 80 - 12 1398 210
Samochody
d dostawcze 6 1 10 - 12 126 19
Samochody
e cigzarowe bez 8 2 - 1,02 12 10 2
przyczep
Samochody
f ciezarowe z 4 1 - 1,025 12 5 1
przyczepami
g Autobusy 4 1 - - 12 4 1
Ciagniki
h rolnicze 18 4 - - 12 18 3
Pojazdy
suma samochodowe 486 100 1570 235
ogotem
Kategoria ruchu w 2030 - KR2
L= 14
SDR w 2030
pora dnia 6:00-22:00 22:00-6:00
rodzaj pojazdy . s . . pojazdy
pojazdéw lekkie pojazdy ciezkie pojazdy lekkie ciezkie
poj./dobe 1455 37 77 1
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Przebudowa drogi nr 5297 Kotowiecko — Gtoski na odc. dt. ok. 2700m

3. ORGANIZACJA RUCHU

Zakres prac zwigzanych z przebudowg drogi obejmowac bedzie poszerzenie nawierzchni
jezdni do szer. 5,5m oraz lokalnie do 6,0m (w miejscach gdzie zastosowano obramowanie
nawierzchni za pomocg kraweznikéw betonowych. Projektowany uktad wptynat na opracowanie
oznakowania poziomego oraz zmian¢ oznakowania pionowego.

W celu wizualnego wyszczeg6lnienia krawedzi jezdni (w miejscu gdzie jezdnia ma

szeroko$¢ mniejszg niz 5,8m) zaprojektowano linie krawedziowe ,,waskie”.

3.1 Oznakowanie pionowe

Oznakowanie pionowe zaprojektowano zgodnie z wymaganiami Ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 98, poz. 602 z pdzniejszymi zmianami) oraz
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnaldw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu

i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z dnia 23 grudnia 2003 r., poz. 2181).

SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE DOTYCZACE ZNAKOW PIONOWYCH:

e  Znaki pionowe regulujace ruch pojazdow mechanicznych projektuje si¢ jako $rednie.

e Znaki pionowe regulujace ruch rowerzystow projektuje si¢ jako mini.

e Lica znakow A-7, B-2, D-6 i D-6b nalezy pokry¢ folig odblaskowg typu 2, pozostate znaki
folig typu 1.

e Skrajnia pionowa dla znakow zlokalizowanych przy chodnikach winna wynosi¢ min. 2,5m.

W stanie istniejacym, na omawianym terenie, oznakowanie pionowe jest w stanie technicznym

dobrym.

Projektowane oznakowanie przedstawiono na planie sytuacyjnych rys. 2.0 w skali 1: 500
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Przebudowa drogi nr 5297 Kotowiecko — Gtoski na odc. dt. ok. 2700m

WYKAZ OZNAKOWANIA PIONOWEGO

Oznakowanie pionowe

ID| Nazwa | Blok Stan Warstwa Wielkosé Wymiar Kilometraz Trasa | Opis | Szt.
A-30 Projektowane Srednie 2
T-18a Projektowane Srednie 2
E-18a Projektowane Srednie 5
E-17a Projektowane Srednie 4
D-18 Projektowane Srednie 2
T-3a Projektowane Srednie 1
T-30b Projektowane Srednie 1
D-6 Projektowane Srednie 10
C-13a Projektowane mini 4
C-13 Projektowane mini <]
A-7 Projektowane mini 3
A-7 Projektowane Srednie 2
D-15 Projektowane Srednie 4
B-34 Projektowane Srednie 4
B-33 Projektowane Srednie 3
A-1 Projektowane Srednie 1
A-6a Projektowane Srednie 3
A-2 Projektowane Srednie 2
C-9 Projektowane Srednie 4
D-6a Projektowane Srednie 2
T-6b Projektowane Srednie 1
F-6 Projektowane Srednie 2
B-18 Projektowane Srednie 1
E-4 Projektowane Srednie 2
D-42 Projektowane Srednie 1
D-43 Projektowane Srednie 1

Tablice projektowane = 80

W tym 10 znakoéw aktywnych D-6 !!

Stupki projektowane = 65

W tym 10 stupkéw do zasilania solarnego w zestawie ze znakami aktywnymi D-6 !!

Oznakowanie pionowe

ID Nazwa Blok Stan Warstwa Wielkosé Wymiar Kilometraz Trasa | Opis | Szt.
D-6 Do likwidaciji 2
A-1 Do likwidaciji 1
E-18a Do likwidaciji 5
A-6a Do likwidaciji 2
T-6b Do likwidaciji 1
A-2 Do likwidaciji 2
B-18 Do likwidaciji 1
E-4 Do likwidaciji 2
E-17a Do likwidaciji 4
A-7 Do likwidaciji 2
D-15 Do likwidaciji 2
T-0 (A-17) Do likwidaciji 1
D-42 Do likwidaciji 1
D-43 Do likwidaciji 1
T-0 (A-17) Istniejgce 1
A-30 Istniejace 1
T-18a Istniejace 1
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Oznakowanie pionowe

ID Nazwa Blok Stan Warstwa Wielkosé Wymiar Kilometraz | Trasa | Opis | Szt.
F-3a Istniejace 2
E-17a Istniejace 1
A-7 Istniejace 2
A-6a Istniejace 2
T-6b Istniejace 1
A-1 Istniejace 1

Tablice do likwidaciji = 39

Stupki do likwidacji= 1§

3.2 Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome zaprojektowano zgodnie z wymaganiami Ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 98, poz. 602 z pdzniejszymi zmianami) oraz
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdlowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnaldw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu

1 warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z dnia 23 grudnia 2003 r., poz. 2181).

W stanie istniejacym, na omawianym terenie, oznakowanie poziome wystepuje jedynie w

obrebie Zespotu Szkolno-Przedszkolnego — w postaci przejécia dla pieszych i linii zatrzymania.

Projektowane oznakowanie nalezy wykona¢ jako oznakowanie grubowarstwowe.

Projektowane oznakowanie przedstawiono na planie sytuacyjnych rys. 2.0 w skali 1: 500.

WYKAZ OZNAKOWANIA POZIOMEGO

Oznakowanie poziome

ID| Nazwa Stan Warstwa | Kilometraz | Trasa [ Opis | Di/Pow/Szt. Pow. mal. Pow. mal. 2
P-21a  |Projektowane 144.5435 56.00 0.00
P-10 Projektowane 31.9521 61.00 0.00
P-7a Projektowane 24.3662 3.00 0.00
P-4 Projektowane 257.3577 59.00 0.00
P-le Projektowane 98.2555 10.00 0.00
P-7b Projektowane 300.3451 72.00 0.00
P-14 Projektowane 11.8013 4.00 0.00
P-13 Projektowane 33.1580 8.00 0.00
P-23 Projektowane 51.0000 51.00 0.00
P-7c Projektowane 351.0941 36.00 0.00
P-7d Projektowane 4164.0345 499.00 0.00
P-11 Projektowane 6.1514 3.00 0.00

(Catkowita pow. malowania [m?]= 862
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3.3 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Po analizie projektowanego uktadu drogowego, stwierdzono koniecznosci wprowadzenia
elementéw podnoszacych bezpieczenstwo drogowe na omawianym obszarze.
Jednym z podstawowych elementdw jest zastosowanie w ciggu drogi powiatowe]

AKTYWNYCH ZNAKOW D-6 zasilanych wiasnym zestawem solarnym. Znaki D-6 z

sygnalizacja $§wietlng powinny by¢ aktywowane poprzez czujnik ruchu pieszego w obregbie
znaku.

Dodatkowo w obrebie Zespotu Szkolno — Przedszkolnego przewidziano zastosowanie
RADAROWEGO WYSWIETLACZA PREDKOSCI (réwniez z wlasnym zasilaniem

solarnym) oraz ogrodzen segmentowych U-12a typu 2 w celu odgrodzenia ruchu pieszego od

pojazdéw mechanicznych parkujacych na wyznaczonych miejscach postojowych.

Ponadto analizujac projekt przebudowy drogi stwierdzono koniecznosci zastosowania

drogowych barier ochronnych w miejscach gdzie przepusty drogowe utozone pod jezdnig drogi
[260mb].

Urzadzenia bezpieczenstwa

ID Nazwa Stan Warstwa Kilometraz Trasa Opis Dt./Szt.
U-12a 78.00
U-5a 4.00
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4. WYMAGANIA TECHNICZNE

4.1  Oznakowanie pionowe

Ustawienie znakow pionowych i ich wielko$¢ reguluje ,Zalaczniki nr 1-4 do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdlowych
warunkow technicznych dla znakow 1 sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach”, zgodnie, z ktorym zaprojektowano

organizacj¢ ruchu.

Wysokos$¢ umieszczenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz

konkretnego miejsca na drodze.

UWAGA!I
Jedna z zasadniczych okolicznosci, ktore nalezy uwzglednié, jest ruch pieszych, dla ktorych
znak zbyt nisko ustawiony moze stanowi¢ istotng przeszkode (min 2,50 m do dolnej

krawedzi tarczy od podloza).

4.2 Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac si¢:

- dobrg widocznoscig w ciggu catej doby,

- wysokim wspoélczynnikiem odblaskowosci > 1,5 réwniez w warunkach duzej wilgotnosci

powietrza np. podczas opadow deszczu,
- zachowaniem minimalnych parametréw odblaskowosci w catym okresie uzytkowania,

- odpowiednig szorstko$cig zblizong do szorstko$ci nawierzchni, na ktorej jest

umieszczone, zgodnie z obowigzujacymi normami,
- odpowiednim okresem trwato$ci, min 4 lata,
- odpornoscia na $cieranie i zabrudzenie,

- szybka metoda aplikacji, uwzgledniajaca rowniez wymogi ekologiczne.

Do oznakowania poziomego nalezy stosowac tylko materiaty atestowane.
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4.3 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Nalezy stosowaé wylacznie urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego dopuszczone do

obrotu i powszechnego stosowania w budownictwie, wlasciwie oznaczone, dla ktorych:

- wydano atest lub certyfikat w kraju wytworzenia, co, do ktorych nie jest wymagane

nadanie znaku bezpieczenstwa,

- wydano certyfikat na znak bezpieczenstwa wykazujacy, ze zapewniono zgodnos¢
z kryteriami technicznymi okreslonymi na podstawie odpowiednich norm, aprobat
technicznych oraz wtasciwych przepisow i dokumentoéw technicznych — w odniesieniu do

wyrobow podlegajacych tej certyfikacji,

Urzadzenia BRD nalezy stosowa¢ zgodnie z wymaganiami zawartymi w zataczniku do

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
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