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1. KARTA UZGODNIEN I ZATWIERDZEN
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2. CZESC OGOLNA

2.1. Podstawa opracowania

mapa zasadnicza 1:500,

- inwentaryzacja stanu istniejgcego w terenie,

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2020r. poz. 110 ze zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewng¢trznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002r. w sprawie znakow i sygnatéw na drogowych (Dz.U z 2019r. poz.2310),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003r. w sprawie szczegdtowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz.U. Nr 177z 2017r. poz. 748),

- SzczegOlowe warunki techniczne dla znakéw 1 sygnaldow drogowych oraz urzadzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (Zataczniki nr 1-4 do

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. (Dz.U. z 2019r. poz. 2311).

2.2. Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest przygotowanie projektu organizacji ruchu wraz z
projektem sygnalizacji $wietlnej wprowadzonej na skrzyzowaniu drogi powiatowej nr 5311P (ul.
Grabowska) z ul. Dgbowa oraz ul. Grabowag w Ostrowie Wielkopolskim do zatwierdzenia przez

wlasciwy organ administracji samorzadowe.

Podstawowym zatozeniem projektu jest poprawa bezpieczenstwa ruchu w obrebie

skrzyzowania. Projekt sygnalizacji $wietlnej zaklada wprowadzenie systemu dyscyplinowania
kierowcow. System ten sktada si¢ z oznakowania pionowego, sygnalizatorow, masztow, petli
indukcyjnych badajacych predkos¢ pojazdow na ul. Grabowskiej w obrebie skrzyzowania objetego

opracowaniem.

Projektowana sygnalizacja ma charakter akomodacyjny to znaczy, ze jest przetaczana i
regulowana w zaleznosci od natezenia ruchu pojazdéw na poszczegdlnych kierunkach przez petle
indukcyjne umieszczone w jezdni oraz wzbudzana przez pieszych/rowerzystow za pomocg
przyciskow sterowniczych umieszczonych na masztach sygnalizacyjnych przy przejsciach dla

pieszych / przejazdach dla rowerzystow.
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2.3. Opis stanu istniejacego | parametry geometrii drogi

Skrzyzowanie objete opracowaniem, zlokalizowane jest w Ostrowie Wielkopolskim na
przecigciu si¢ drogi powiatowej nr 5311P z drogami gminnymi tj. ul. Debowg oraz ul. Grabowa. Od
strony Grabowa, okolo 44m przed skrzyzowaniem zlokalizowany jest przystanek komunikacji
zbiorowe;j.

W stanie istniejacym dopuszczalna predkos¢ z jaka mozna poruszaé si¢ po drodze powiatowej
to 50km/h. W ciggu ul. Grabowskiej zlokalizowana jest Sciezka rowerowa, ktora przecina ul.
Debowa.

Obszar skrzyzowania charakteryzuje si¢ zabudowa mieszkaniowa jednorodzinng. Pobliskie

otoczenie stanowig tez dziatki niezagospodarowane.

2.4. Charakterystyka ruchu na drodze

Pomiar ruchu, ktory zostal wykonany 06.05.2015r. dla Powiatowego Zarzadu Drog (w
punkcie pomiarowym 126 na ul. Grabowskiej) wykazat 8317 poj/dobe.

powial pleszewski

powiat kalis

powiat ostrzeszowski
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3. ORGANIZACJA RUCHU

Zakres prac zwigzanych z budowa projektowane] sygnalizacji $wietlnej W obrebie
przedmiotowego skrzyzowania obejmowac bedzie wymiane oznakowania pionowego i zawieszenie

g0 na projektowanych masztach sygnalizatoréw oraz uzupetni¢ oznakowania poziomego.

3.1 Oznakowanie pionowe

Oznakowanie pionowe zaprojektowano zgodnie z wymaganiami Ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020r., poz. 110 ze zm.) oraz Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakoéw

1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu i warunkow ich umieszczania na

drogach (Dz. U. 2019 r., poz. 2311).

SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE DOTYCZACE ZNAKOW PIONOWYCH:

e Znaki pionowe regulujace ruch pojazdow mechanicznych projektuje si¢ jako $rednie (na
drodze powiatowej) oraz jak mate (na drogach gminnych).

e Znaki pionowe regulujace ruch rowerzystow projektuje si¢ jako mate.

e Lica znakow A-7, B-2, D-6 i D-6b nalezy pokry¢ folig odblaskowa typu 2, pozostate znaki
folig typu 1.

e Zaleca si¢ aby skrajnia pionowa dla znakow zlokalizowanych przy chodnikach wynosita min.

2,5m.

W stanie istniejacym, na omawianym terenie, 0znakowanie pionowe jest w stanie technicznym

dobrym.

Projektowane oznakowanie przedstawiono na planie sytuacyjnych rys. 2.0 w skali 1: 500

WYKAZ OZNAKOWANIA PIONOWEGO

Oznakowanie pionowe
ID| Nazwa |Blok Stan Warstwa |Wielkos¢ [Wymiar Uwagi Trasa|Opis |Szt.
B-20 Projektowane |gaPionowe [maty 1
C-13/16 Projektowane [gaPionowe [$redni 1 tablica zawieszona na maszcie syg. 2
D-6b Projektowane [gaPionowe [$redni zawieszony na maszcie sygnalizatora 2
D-6 Projektowane [gaPionowe [$redni zawieszony ha maszcie sygnalizatora 4
T-0 Projektowane [gaPionowe [$redni 2

Razem szt.= 11
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Oznakowanie pionowe

ID| Nazwa | Blok Stan Warstwa Wielko$¢ | Wymiar Kilometraz | Trasa | Opis | Szt.
D-2 Do przeniesienia gaPionowe maty 1
A-7 Do przeniesienia gaPionowe maty 1

Razem szt.= 2

Oznakowanie pionowe

ID| Nazwa | Blok Stan Warstwa Wielkosé Wymiar Kilometraz Trasa | Opis | Szt.
D-2 Przeniesione gaPionowe maty 1
A-7 Przeniesione gaPionowe maty 1

Razem szt.= 2

Oznakowanie pionowe

ID| Nazwa | Blok Stan Warstwa Wielkosé Wymiar Kilometraz Trasa | Opis | Szt.
D-6b Do likwidaciji gaPionowe Sredni 2
A-7 Do likwidaciji gaPionowe maty 1
D-6 Do likwidacji gaPionowe Sredni 4
C-13/16 Do likwidacji gaPionowe Sredni 1

Razem szt.= 8

3.2

Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome zaprojektowano zgodnie z wymaganiami Ustawy z dnia 20 czerwca

1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020r., poz. 110 ze zm.) oraz Rozporzadzenia Ministra

Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakow

1 sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu i warunkow ich umieszczania na

drogach (Dz. U. 2019 r., poz. 2311).

Oznakowanie poziome w stanie istniejacym wystepuje W postaci linii seqregacyjnych oraz

oznakowania poprzeczneqo i jest w stanie technicznym okre$lonym jako dobry.

Projekt organizacji ruchu zaktada wykonanie nowego oznakowania jako oznakowanie cienkowarstwo.

Projektowane oznakowanie przedstawiono na planie sytuacyjnych rys. 2.0 w skali 1: 500.

WYKAZ OZNAKOWANIA POZIOMEGO

Oznakowanie poziome

ID| Nazwa Stan Warstwa Kilometraz | Trasa | Opis | DL/Pow/Szt. Pow. mal. Pow. mal. 2
P-13 Projektowane 6.3606 2.00 0.00
P-12 Projektowane 6.8379 3.00 0.00
P-14 Projektowane 3.3119 1.00 0.00
(Catkowita pow. malowania [m?]= 6.0
Projekt sygnalizacji swietlnej 6
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3.3 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Po analizie projektowanego uktadu drogowego nie stwierdzono konieczno$ci wprowadzenia

innych elementow podnoszacych bezpieczenstwo drogowe na omawianym obszarze.
3.4 Wymagania techniczne

Oznakowanie pionowe

Ustawienie znakéw pionowych 1 ich wielkos¢ reguluje ,Zalaczniki nr 1-4 do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdélowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1
warunkow ich umieszczania na drogach”, zgodnie, z ktérym zaprojektowano organizacje¢ ruchu.

Wysokos$¢ umieszczenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz

konkretnego miejsca na drodze.

UWAGA!!

Jedna z zasadniczych okolicznos$ci, ktore nalezy uwzglednié, jest ruch pieszych, dla ktorych
znak zbyt nisko ustawiony moze stanowi¢ istotng przeszkode (min 2,20 m do dolnej krawedzi
tarczy od podloza).

Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac si¢:

- dobra widocznoscia w ciaggu catej doby,

- wysokim wspotczynnikiem odblaskowosci > 1,5 réwniez w warunkach duzej wilgotno$ci

powietrza np. podczas opadow deszczu,
- zachowaniem minimalnych parametrow odblaskowos$ci w catym okresie uzytkowania,

- odpowiednig szorstkoscig zblizong do szorstko$ci nawierzchni, na ktorej jest umieszczone,

zgodnie z obowigzujacymi normami,
- odpowiednim okresem trwatosci, min 4 lata,
- odpornoscig na $cieranie 1 zabrudzenie,

- szybka metoda aplikacji, uwzgledniajacg rowniez wymogi ekologiczne.
Do oznakowania poziomego nalezy stosowac¢ tylko materialy atestowane.

Projekt sygnalizacji swietlnej 7
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Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Nalezy stosowa¢ wylacznie urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego dopuszczone do

obrotu i powszechnego stosowania w budownictwie, wlasciwie oznaczone, dla ktérych:

- wydano atest lub certyfikat w kraju wytworzenia, co, do ktorych nie jest wymagane nadanie

znaku bezpieczenstwa,

- wydano certyfikat na znak bezpieczenstwa wykazujacy, ze zapewniono zgodno$¢
z kryteriami technicznymi okreSlonymi na podstawie odpowiednich norm, aprobat
technicznych oraz wlasciwych przepisow i dokumentow technicznych — w odniesieniu do

wyrobow podlegajacych tej certyfikacji,

Urzadzenia BRD nalezy stosowa¢ zgodnie z wymaganiami zawartymi w zalaczniku do

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.

Projekt sygnalizacji swietlnej 8
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w ciagu drogi powiatowej nr 5311P ul. Grabowska w Ostrowie Wielkopolskim

4. SYGNALIZACJA SWIETLNA

4.1 Wykaz sygnalizatorow

Tab.1 —wykaz sygnalizatoréw

. £ . Rodzaj Miejsce
W|on Grupa Nazwa Typ Srednica zrodia mocowania / Dodatkowe
sygnalizatora Sygnalowa sygnalizatora [mm] swiatla lokalizacja
® k1, k2, )
E 1K k3. ka S1, 3k ogdlny 300 LED maszt
c] 2K
X 3K
3 w kla, k2 Ek
= a, k2a, . N ran
< k3a, kda S1, 3k ogolny 300 LED wysiegnik Kontrastowy
I Maszt
g O pla, p2a, S5, 2k 200 LED samodzielny
= 1P, 2P,3p
= pib, p2b S5, 2k 200 LED maszt wspolny
O z gr. kotowa
R o Maszt
g g O rla S6, 2k 200 LED samodzielny
> 2 1R
a3 ]
22 r1b s6, 2k 200 LED Maszt wspdlny
O z gr. kotowa

4.2  Trajektoria ruchu, punkty kolizji, sygnalizatory, fazy

Projekt sygnalizacji swietlnej 9
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w ciagu drogi powiatowej nr 5311P ul. Grabowska w Ostrowie Wielkopolskim

Zestawienle sygnalizatoraw
Data modyfikac jiv 09.09.2020 08:38:48>

1D sygn. Skrzyzowanie Wlot | Grupo | Nozwa | Typ Liczba traj
TLG-1E54C | Grobowska — Debowo | D 1R plb Rowerzysci | O
TLG-1ES24 | Grokowska — Dekowo | D IR pla Rowerzysci | 1
TLG-1E4D7 | Grokowska — Debowo | D 3F p3b Piesi 0
TLG-1E4AF | Grobowska — Debowo | D 3P p3a Piesl 1
TLG-9AFE Grokowska - Debowa | C 2P pch Piesi 0
TLG-9AD3 | Grobowsko - Debowo | C 2P pea Piesi 1
TLG-99D2 | Grobowska - Dekowa | B 1P plb Piesi 0
TLG-99A7 Grokbowska — Debowa | B 1P pla Piesi 1
TLG-9788 | Grobowska - Dekowa | D 4K k4 Fo jazdy 3
TLG-975C | Grokowska — Debowa | D 41 k4a Po jozdy 3
TLG-96A3 | Grobowska - Dekowa | C 3K k3 Fo jazdy 3
TLG-9679 | Grobowska - Dekowa | C 3K k3o FPo jozcly 3
TLG-9634 | Grobowska - Debowa | B 2K ke Po jazdy 3
TLG-95F0 | Grobowska - Dekowao | B oK ko FPo jozcly 3
TLG-953B | Grobowska - Debowo | A 1K k1 Fo jozdy 3
TLG=950C | Grokowska — Dekowo | A 1K kla Po jazdy 3

Takela koliz |
Skrzyzowanie: Grokbowsko - Debowo

Data modyfikacjii 09022020 022L0D

—

v XX ¥ 0o

(A8 R e e

1K X
oK >

<+
X
X

A1

3K

4K

XX
XX
XX

> PX
XXX

1P

cP

3F

XK
HPLEX

IR

k1, klao
ke, kea
k3, k3a
k4, k4o
pla, plk
pZa, pchk
p3Za. p3k
pla, plk

FAZA 1

1K

3P

1R

2P

2K
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4.3 Maszty sygnalizacyjne z wysiegnikami do sygnalizacji Swietlnej

Dla polepszenia widocznosci sygnalizatorow zaprojektowano latarnie sygnalizacyjne
umieszczone nad jezdnig. Sygnalizatory lka, 2ka, 3ka, 4ka nalezy zamontowaé na shupach
wysokich z wysiegnikiem nad jezdnig. Wszystkie maszty ustawione podczas realizacji inwestycji
powinny posiada¢ wiasciwe zabezpieczenie antykorozyjne.

Maszty sygnalizacyjne nalezy montowac¢ zgodnie z obowigzujagcymi przepisami utrzymujgc
skrajnie budowlang od jezdni oraz odleglos¢ od urzadzen podziemnych. Przed oddaniem do uzytku
sygnalizacji §wietlnej nalezy dokona¢ odpowiednia regulacje konta zawieszenia w celu zapewnienia

wlasciwej widocznosci latarni sygnalizacyjnych.

4.4 Wykaz detektorow

Podstawowe zalozenie majace na celu podniesienie bezpieczenstwa ruchu w obrgbie
przedmiotowego skrzyzowania zostato oparte o zasadg¢ ciggltego wyswietlania sygnatu zielonego —
dla ul. Grabowskiej tj. grupy kotowej 1K i 2K. Uruchomienie programéw akomodacyjnych nastapi
dopiero w momencie wybudzenia za pomocg detektorow (petli indukcyjnych) zatopionych w jezdni
na ul. Grabowej oraz ul. Dgbowej, $ciezce rowerowej biegnacej wzdhuz ul. Grabowskiej lub
przyciskéw dla pieszych zamontowanych na wszystkich przejsciach dla pieszych.

Petle indukcyjne zatopione w jezdni ul. Grabowskiej beda spetnialy funkcje czujnika predkosci.
W momencie wykrycia przekroczenia predkosci powyzej 60km/h program uruchomi sygnat
»3TOP” — §wiatlo czerwone bez uruchamiania innych relacji na pozostatych drogach jezeli nie

zostanie na nich wykryty pojazd lub nie zostat uruchomiony detektor dla pieszych/rowerzystow.

Zalozenie systemu dyscyplinowania kierowcow:

Predkos¢ wzbudzajaca system — 60km/h
Szacowany czas reakcji kierowcy -1,2s
Odleglos¢ jaka przejedzie samochod zanim zacznie hamowac —20,0m
Droga hamowania od momentu jego rozpoczgcia —17,4m
Czas nadawania sygnalu zéttego —-2,0s

Projekt sygnalizacji $wietinej 11
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Petle indukcyjne

Ponizsze zestawienie zawiera liste petli indukcyjnych. Petle indukcyjne zatopione w ulicy
Grabowskiej majg na celu przeprowadzi¢ pomiar ruchu i w razie wykrycia pojazdow kotowych
przekraczajacych predkosé 60km/h uruchomié¢ program dyscyplinujacy kierowcow — wiaczyé
sygnat czerwony dla grup kotowych 1K oraz 2K. Ponad to pgtle spetniaja funkcje monitoringu

obecnosci i zatrzymania pojazdow na ul. Grabowskiej w obrebie skrzyzowania.

Tab. 2 — wykaz petli indukcyjnych

Grupa Wymiary[m]
Nazwa Odleglo$é od LWZ [m] | Liczba zwojéw | Obwéd petli
sygnalowa Dlugo$é [m] Szeroko§é [m]
Pd1 1,0 2,0 69,0 5 5,75
Pd2 1,0 2,0 67,0 5 5,75
1K
Pd3 8,0 15 9,0 3 17,75
Pd11 1,0 2,0 2,0 4 6,45
Pd12 1,0 2,0 2,0 4 6,45
K Pd4 8,0 15 9,0 3 17,75
Pd5 1,0 2,0 67,0 5 5,75
Pd6 1,0 2,0 69,0 5 5,75
3K Pd7 8,0 15 12,0 3 17,75
Pd8 1,0 2,0 2,0 4 6,45
K Pd9 1,0 2,0 2,0 4 6,45
Pd10 8,0 15 12,0 3 17,75

Uwaga — nie wolno uklada¢ petli indukcyjnych podczas deszczu!

Petle indukcyjne nalezy ulozy¢ w nacigtym rowku w nawierzchni bitumicznej ulozonej na
jezdni ul. Grabowskiej oraz na S$ciezce rowerowej biegnacej wzdluz przedmiotowej ulicy.
Glegbokos¢ rowka powinna wynosi¢ 35-70mm. Gorna cze$¢ zwoju powinna znajdowaé si¢ min
25mm oraz max 55mm od goérnej nawierzchni warstwy $cieralnej. Rowek nalezy odwodni¢ i/lub
odkurzy¢ przy pomocy kompresora oraz osuszy¢ przy pomocy palnika gazowego. Po utozeniu
kabel nalezy przymocowa¢ za pomocg klinow co 30cm. Po wykonaniu pomiarow rezystencji petli

rowek nalezy zala¢ masa bitumiczna lub zywica epoksydowa.

Przyciski dla pieszych oraz rowerzystow

Ponizsze zestawienie zawiera list¢ przyciskow dla pieszych zamontowanych na omawianym

skrzyzowaniu. Projekt zaklada zamontowania przyciskow wyposazonych w funkcje potwierdzenia
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przyjecia zgloszenia (CO najmniej) na zasadzie wyswietlenia komunikatu po nacisni¢ciu przycisku.
Przyciski nalezy zamontowa¢ na wysokosci 1,2-1,35m od powierzchni terenu. Przyciski musza
mie¢ trwatg obudowe o stopniu ochrony nie mniejszym niz IP 54, uniemozliwiajaca szybkie

oderwanie lub zniszczenie przycisku.

Tab. 3 —wykaz przyciskéw dla pieszych

Potwierdzenie przyjecia zgloszenia
Grupa
Nazwa Stopien ochrony
sygnalowa nadanie sygnalu nadanie sygnatu
optycznego akustycznego
P wl.a tak dopuszczalne >|P 54
wl.b tak dopuszczalne >|P 54
- w2.a tak dopuszczalne >IP 54
w2.b tak dopuszczalne >|P 54
w3.a tak dopuszczalne >IP54
3P, 1R w3.b tak dopuszczalne >|P 54
w3.bb tak dopuszczalne >|P 54

4.5 Sterownik sygnalizacji Swietlnej

Urzadzenie realizujace programy sterowania powinno spetnia¢ kryteria wymagane przez
obowigzujace przepisy oraz musi by¢ zgodny z obecnie obowigzujagcymi normami.

Sterownik musi posiada¢ mozliwo$¢ implementacji dowolnego algorytmu sterownia praca
sygnalizacji $wietlnej (statoczasowego, akomodacyjnego, fazowego, grupowego) przy zachowaniu
wymogow bezpieczenstwa dotyczacych czaséw migdzyzielonych, grup kolizyjnych, kontroli

przeplatania sygnalow nadzorowanych.

4.6 Kanalizacja kablowa i kablowa sie¢ sygnalizacji Swietlnej

Dla potrzeb sygnalizacji $wietlanej, w obrgbie skrzyzowania objetego opracowaniem,
zaplanowano kanalizacji kablowej.

Kanalizacj¢ nalezy wykona¢ z rur DN 110 / DN75 oraz uzbroi¢ w studnie kablowe typu SKR-1
I SK-1. Kanalizacj¢ nalezy wykona¢ z godnie z obowigzujacymi normami ZN-95/TP.S.A-011/T,
ZN-95/TP.S.A-012/T i ZN-95/TP.S.A-023/T uktadajace ja na glebokosci 0,5m liczac od gornej
powierzchni otoczenia. Pod ulicami nalezy wykona¢ przepusty kablowe z rur grubos$ciennych na
gotebiosci 1m — zgodnie z N SEP-E-004.

Okablowanie sygnalizacji $wietlnej nalezy wykonaé za pomoca kabli YKSY 24x1,5mm? Dla

grupy przyciskow zamontowanych na masztach nalezy utozy¢ oddzielne kable YKY 4x1,5mm?.
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5. PROGRAMY SYGNALIZACJI

Dla podstawowych stanow ruchowych opracowano programy sygnalizacji w postaci:

e Program acykliczny akomodacyjny fazowy uzalezniajacy ruch pojazdow i pieszych od
aktualnego zapotrzebowania oraz indywidualnych zgtoszen, pobudzen na detektorach,

e Program awaryjny, staloczasowy, zalaczany w przypadku awarii sterowania

akomodacyjnego (np. przy awarii modutu detektorow).

5.1 Obliczenia czaséw miedzyzielonych
Czasy migdzyzielone zostaly opracowane zgodnie z wytycznymi przy zatozeniu koniecznosci
zapewnienia ewakuacji pojazdoéw z punktéw kolizji fazy konczacej 1 rozpoczynajacej w oparciu o

nastepujace zaleznosci:

e Dhugos¢ pojazdow: 10,0 m

e Predkos¢ dojazdu: 13,89 m/s
e Predkos¢ ewakuacji: 13,00 m/s
e Predkos¢ skretu 8,3 m/s

e Predkos¢ pieszych: 1,4 m/s

e Predko$¢ rowerzystow: 4,2 m/s

e Dlugos¢ sygnatu z6ttego dla pojazdow: 3s

Tabela czasow miedzyzielonych - Obliczenia
Sektor: Grabowska - Debowa (4 wlotowe)
Data modyfikacji: 22.10.2020( 08:17:47 )

Nazwa Nazwa

Relacja | Met. | V{D}[ | A{D} S{D} | T{D} | Tmin

Grupa | Grupa |Syg.{ | Rodzaj{E . - Relacja | Lp{E} |V{E} |S{E} | T{E} | T{E} | Syg.{ | Rodzaj Ny .
trajektorii{E trajektori
{E} {D} E} } } ! E 5 [m] mis] m] [s] z[s] D} {D} i {5} {D} obl mis] m/s2] [m] [s] [s]
. W -na . STM- W - na
1K 3K k1 Pojazdy STM-946D wprost 10,00 13,00 16,83 | 2,06 | 3,00 k3 Pojazdy 921A wprost \Y 13,89 - 1434 |2,03 |3,03
. W - na . STM- P-w
1K 3K k1l Pojazdy STM-946D wprost 10,00 13,00 62,12 | 5,55 3,00 k3 Pojazdy 9262 prawo \Y 13,89 - 17,02 |2.23 6,32
. W - na . STM- L-w
1K 3K k1 Pojazdy STM-946D wprost 10,00 13,00 12,74 | 175 |3,00 k3 Pojazdy 923E lewo \% 13,89 - 13,88 |200 |275
. W - na . STM- W -na
1K 3K k1 Pojazdy STM-946D wprost 10,00 13,00 16,83 | 2,06 | 3,00 k3a Pojazdy 921A wprost \Y 13,89 - 1434 |203 |3,03
. W - na . STM- P-w
1K 3K K1 Pojazdy | STM-946D wprost 1000 |1300 |[6212 [555 |300 |k3a Pojazdy | goer prawo |V 1389 |- 17,02 223 632
1K 3K k1 Pojazdy | STM-046D | W-" |1000 1300 1274 |175 300 |Kk3a |Pojazdy | STM- L-w Vv 1389 |- 1388 200 |275
wprost 923E lewo
1K 3K k1 Pojazdy | STM-946E :' "W 11000 | 830 4820 |701 300 |k3 Pojazdy | STM- W-na 1389 |- 2350 | 2,69 |7,32
ewo 921A wprost
1K 3K k1 Pojazdy STM-946E L-w 10,00 8,30 12,74 | 2,74 3,00 k3 Pojazdy | STM- L-w \% 13,89 - 13,88 | 2,00 3,74

Projekt sygnalizacji $wietinej 14



Poprawa bezpieczenstwa na przejéciach dla pieszych

w ciagu drogi powiatowej nr 5311P ul. Grabowska w Ostrowie Wielkopolskim

L | fewo | ol e e [ ] | |

K |k KL | Pojazdy |STMos6E |V 1000 |830 |4820 701 |300 |k |Pojazty |Si% wpm"; v 1388 |- 2350 | 269 | 7,32
K |k KL | Pojazdy |STMOs6E | 7% 1000 830 |1274 |274 300 (k& |Pojazdy o oW |vo |13se |- 1388 | 2,00 |374
K |k Kla |Pojazdy | STM-946D &’pm’z 000 1300 1683 |206 (300 |K3 |Pojazdy | g1'h wpro': v 1388 |- 1434 203 |303
K |k Kla |Pojazdy | STM-946D &’pm’z 000 1300 6212 |555 (300 |k3 | Pojazdy | grt Srav"vvo v 1388 |- 1702|223 |632
K |k Kla |Pojazdy | STM-946D &’pm’z 000 (1300 1274 |175 (300 |k3 |Pojazdy |on oW |vo |13s0 |- 1388|200 |275
1K 3K kla | Pojazdy | STM-946D &’p;o"; 1000 1300 1683 | 206 |300 |k3a | Pojazdy ngl","A' wpm': Y, 1389 |- 1434 |203 |303
1K 3K |Kia |Pojazdy | STM-946D m’p;o'z 000 1300 6212 |55 (300 ki | Pojazdy |51 ;;“,’VVO v |13ge |- 102 223 |632
1K 3K |Kia |Pojazdy | STM-946D m’p;o'z 000 1300 1274 (175 |300 |K3a |Pojazdy |SI LW v 13se |- 1388 |200 |275
K 3K |k | Pojazdy |STMos6E | oW 1000 830 (4820 |701 |300 [k3 |Pojazdy |51 wpro'ft‘ v |13ge |- 2350 |260 |732
K |3 |ka  |Pojady |sTmoaE | E-W 1000 |80 1274 |274 |30 |k |pojazay | |LV v |1sse |- 1388 |200 |374
1K 3K Kla | Pojazdy | STM-946E I"SW;" 1000 [830 [4820 701 |300 |k3a | Pojazdy SZTM wpr;;t‘ v |1389 |- 2350 |2.69 |7,32
1K 3K Kla | Pojazdy | STM-946E ILewgv 1000 [830 [1274 274 |300 |ksa | Pojazdy ggé :;wg" v |1389 |- 1388|200 |374
1K 4K KL | Pojazdy | STM-946D n’p;o”; 1000 [1300 [1203 |169 |300 k4 | Pojazdy 3;5’\3 mré‘s"’t‘ v |1389 |- 1505 | 208 |261
1K |4k |kt |Pojazay | sTM-946D m’p;o”; 000 1300 6212 |58 (300 |k& |Pojazdy |gr Lo v 1380 |- w72 |28 |27
1K 4K KL | Pojazdy | STM-946D n’p;o”; 1000 [1300 [1203 |1.69 |300 |k4a | Pojazdy 3;5’\3 mré‘s"’t‘ v |1389 |- 1505 | 208 |261
1K |4k |kt |Pojazay | sTM-946D m’p;o”; 000 1300 6212 |58 (300 |kda |Pojazdy |grv Lo (v 1380 |- w72 |28 |27
1K 4K KL | Pojazdy | STM-946E I'-SWZ" 1000 [830 [1203 265 |300 |k4 | Pojazdy 3;5’\3 mré‘s”t‘ v |1389 |- 1505 | 208 |357
1K 4K KL | Pojazdy | STM-946E I'-SWZ" 1000 [830 [2039 [366 (300 |k4 | Pojazdy 32‘2 :sz’ v |1389 |- 1013 173 | 493
1K 4K KL | Pojazdy | STM-946E I'-SWZ" 1000 [830 [1203 265 |300 |kéa | Pojazdy 3;5’\3 mré‘s”t‘ v |1389 |- 1505 | 208 |357
|1K |4K |k1 |Pojazdy STM-946E ‘l'-ewz" 1000 |830 2039 |366 |300 |kda | Pojazdy ‘SZT;""A |:—ew§’ ‘T 1389 | 1013|173 |493
1K |4k |kt |Pojazdy | STM-946F ;mo 000 (830 4506 |663 300 |k4 | Pojazdy | STM wpm'g v |13ge |- 2154 |255 |7.08
1K |4k |kt |Pojazdy | STM-946F ;mo 000 830 4506 |663 300 |kda | Pojazdy | 5PN wpm'g v |13ge |- 2154 |255 | 708
1K 4K kla |Pojazdy | STM-946D w’p;or‘; 1000 [1300 [1208 |169 |300 |ka Pojazdy Sg‘g' wpm'g v 1389 |- 1505 | 2,08 | 2,61
1K |4k |Ka |Pojazdy | STM-946D wp;or‘; 000 1300 6212 555 (300 |k4 |Pojazdy |Sr oW |vo |13s |- w72 |22 |62
1K 4K kla |Pojazdy | STM-946D wp;or‘; 1000 [1300 |1203 |169 |300 |kda | Pojazdy 32‘3' wpm';‘ v 1389 |- 1505 | 2,08 | 2,61
1K |4k |Ka |Pojazdy | STM-946D wp;or‘; 000 1300 6212 |555 (300 |kda |Pojazdy |ortv oW |vo |13se |- w72 |22 |62
1K 4K Kla | Pojazdy | STM-946F ;;L"O 1000 [830 [4506 |663 |300 k& | Pojazdy ngs“g wpm'ft‘ v |1389 |- 2154 | 255 | 7,08
1K 4K Kla | Pojazdy | STM-946F ;;L"O 1000 [830 [4506 |663 |300 |k4a | Pojazdy ngs“g wpm'ft‘ v |1389 |- 2154 | 255 | 7,08
1K 4K Kla | Pojazdy | STM-946E I"EWZ" 1000 [830 [1203 |265 |300 k4 | Pojazdy ggg wpm';‘ v |38 |- 1505 | 208 |357
1K 4K Kla | Pojazdy | STM-946E I"EW;" 1000 [830 [2039 |366 |300 k& | Pojazdy ggah;l :;Wg” v |1389 |- 1013 173|493
1K 4K Kla | Pojazdy | STM-946E l"ewz’ 1000 [830 [1203 |265 |300 |k4a | Pojazdy ggshg wp“;‘;t‘ v |38 |- 1505 | 208 |357
1K 4K Kla | Pojazdy | STM-946E l"ewz’ 1000 [830 [2039 |366 |300 |k4a | Pojazdy gggf\ :wal v |1389 |- 1013 173|493
1K 1P KL | Pojazdy | STM-946D \‘:‘I’pm”; 1000 |1300 |[2844 |296 |300 |pia | Piesi ﬂ;g”c’o giftyczy v 140 |- 000 |o000 |59
|1 |1p K2 |Pojsdy |STM-946D |W-ma 1000 |1300 |2844 |296 |300 |pla |Piesi |STM- |ne |V 140 |- |00 |00 |59
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L | st | [ ||| jwiep Javery ||| [
. W - na . STM- W -na
K 3K k| Pojazdy | STMO25E | -8 1000 1300|1257 174 300 K3 |Pojazdy | gy o |V [mee |- 1904 | 237 |237
" W - na . STM- L-w
K 3K ke |Pojazdy |STM-025E | -8 1000 1300|6079 545 300 |Kk3 | Pojazdy | gpid v 1389 |- 2167 | 256 | 589
" W - na . STM- W - na
K 3K k| Pojazdy | STMO25E | -8 1000 1300 | 1257 |174 300 |k | Pojazdy | gpia o |V |BEe |- 1904 | 237 |237
" W - na . STM- L-w
K 3K k2 |Pojuzdy |STM025E | oIS 1000 1300|6079 545 300 |Kda | Pojazdy | gpid v 1389 |- 2167 | 256 | 589
. P-w . STM- W -na
K 3K k| Pojazdy |STM0260 |- 1000 |80 1521 304 300 |K3 | Pojazdy | gpu o |V |BEe |- 2532 282 |322
K 3K k2 |Pojazdy |sTm9260 |P W 1000 |830 1521 [304 |300 k3 | Pojazdy |SIM-|W-maofy o |43g9 | 2532 282 |322
prawo 921A wprost
K 3K k2 |Pojazdy |sTm9238 |LW 1000 |830 1257 |272 [300 k38 | Pojazdy |STM- [W-maofy o lg3g9 | 1904 | 237 |335
lewo 921A wprost
K 3K k2 |Pojazdy |sTm9238 |LW 1000 |830 2095 (373 [300 k3 | Pojazdy |SIM- |L-W o1y |13g9 |- 1406 | 201 |472
lewo 923E lewo
K 3K k2 |Pojazdy |sTm9238 |LW 1000 |830 1257 |272 |300 k3 | Pojazdy |SIM- [W-omaofy o |g3g9 | 1904 | 237 |335
lewo 921A wprost
K 3K k2 |Pojazdy |sTm9238 |LW 1000 |830 2095 (373 [300 k3 | Pojazdy |SIM- |L-W o1y |13ge |- 1406 | 201 |472
lewo 923E lewo
. W - na . STM- W - na
K 3K ka |Pojzdy | STM-02SE |CTE 11000 1300|1287 |174 (300 k8 |Pojazdy | o)ln WS AR EEE 1904 | 237 |237
. W - na . STM- L-w
K 3K ka |Pojazdy | STM-025E |[°TS 11000 1300 (6079 545 (300 (k8 |Pojazdy | g0t v 1389 |- 2167 | 256 | 589
. W - na . STM- W -na
K 3K ka |Pojzdy | STM-025E | T |1000 1300|1287 |174 (300 ke | Pojazdy | gyln |V |18 |- 1904 | 237 |237
. W - na . STM- L-w
K 3K ka |Pojzdy | STM-025E |-T0 1000 1300 (6079 545 (300 ke | Pojazdy | gyt v 1389 |- 2167 | 256|589
. P-w . STM- W -na
K 3K ka |Pojzdy | STM-0260 |- 11000 (830 (1521 |304 (300 k8 |Pojazdy |gyln |V |18 |- 2532 282 |322
. P-w . STM- W -na
K 3K ka |Pojzdy | STM-0260 |- 11000 | 830 (1521 |304 (300 ke | Pojazdy |gyln |V |18 |- 2532 282 |322
2K 3K kea |Pojazdy |STM9288 "% 1000 (830 |1257 |272 |300 |k3 | Pojazdy STM- [W-na |\, 4389 |. 1904 |237 |335
ewo 921A wprost
2K 3K ka |pojazdy |sTM-9238 |LW 1000 |830 2095 373 |300 k3 | Pojazdy |STM- |L-W o1y |i3ge |- 1406 | 201 |472
lewo 923E lewo
2K 3K kea |Pojazdy |STM9288 "% 1000 [830 |1257 |272 |300 |k | Pojazdy STM- [W-na |\, 4389 |. 1904 |237 |335
ewo 921A wprost
! L-w ! STM- | L-w
| 2K | 3K | k2a | Pojazdy | STM-9238 ‘ o 2000|830 | 2095 373 [300 |k3a | Pojazdy ‘ o | o v | 1389 | - 1406 | 201|472
! W-na ! STM-  |W-na
K 4K ke |Pojuzdy |STMo25E | -8 1000|1300 |1742 211 300 |ké |Pojazdy | glf e |V e |- 1038 | 175 |336
! W-na ! STM- |P-w
K 4K k2 |Pojuzdy |STMo25E | -8 11000 1300|6079 |545 | 300 |ké |Pojazdy | giid o |V |18 |- 1307 | 194 |651
! W-na ! STM- | L-w
K 4K ke |Pojuzdy |STM-O25E | -8 1000 1300 1330|179 300 |k& | Pojazdy | gpIn v 1389 |- 993 |171 |308
. W - na " STM- W - na
K 4K ke |Pojuzdy |sTMo25E | -8 1000 1300|1742 211 300 |kea |Pojazdy | giy o |V [1e0 |- 1038 | 175 |336
. W - na " STM- P-w
K 4K ke |Pojuzdy |STMO25E | -8 1000 1300|6079 |545 | 300 |kéa | Pojazdy | gy o |V |18 |- 1307 | 194 |651
. W - na " STM- L-w
K 4K ke |Pojazdy |STM-025E | -8 1000 1300 1330|179 300 |Kkda | Pojazdy | gpn v 1389 |- 993 |171 |308
. L-w . STM- W - na
K |4k k2 |Pojazdy |STM9238 | "W 1000 (830 |2544 |427 |300 |k4 | Pojazty | ST o |V [BE0 |- 1920 | 238 |489
. L-w . STM- L-w
K 4K k2 |Pojazdy |STM9238 |--% 1000 (830 |1330 |281 |300 |ka | Pojazdy |1 v 1389 |- 993 171 |410
. L-w . STM- W - na
K 4K k2 |Pojazdy |STM9238 | "W 1000 (830 |2544 |427 |300 |kda | Pojazdy | ST o |V |mEe |- 1920 | 2338 |489
. L-w . STM- L-w
K 4K k2 |Pojazdy |STM9238 |-°% 1000 (830 |1330 |281 |300 |kda | Pojazdy | g1 v 1389 |- 993 171 |410
. W - na . STM- W -na
K 4K ka |Pojszdy |STM-02SE |, -T8 |1000 1300 1742 |211 300 k4 |Pojazdy | oo WS VAR EEE 1038|175 [336
. W - na . STM- P-w
K 4K ka |Pojszdy | STM-025E |, “T% 1000 |1300 6079 |545 300 k4 |Pojazdy | gy o |V 1389 |- 1307 | 194 |651
. W - na . STM- L-w
K 4K kaa |Pojazdy |STM-02SE |“T8 1000 1300|1330 |178 (300 |kt |Pojazdy | S0n v 1389 |- 993 171 |308
| 2K | 4K | k2a | Pojazdy | STM-925E | W-na | 10,00 | 13,00 | 17,42 | 2,11 | 3,00 | kda | Pojazdy | STM- | W-na | v | 13,89 | . | 10,38 | 175 | 336
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L | st || [ e fwes | [ [
. W - na . STM- P-w
2K 4K k2a Pojazdy STM-925E wprost 10,00 13,00 60,79 | 545 3,00 kda Pojazdy 9263 prawo \Y 13,89 - 13,07 | 1,94 6,51
" W - na . STM- L-w
2K 4K k2a Pojazdy STM-925E wprost 10,00 13,00 13,30 | 1,79 3,00 kda Pojazdy 923A Jewo \Y 13,89 - 9,93 1,71 3,08
" L-w . STM- W - na
K 4K kea |Pojazdy |STM9238 | "% 1000 (830 |2544 |427 |300 |k4 | Pojazty |1 o |V |BEe |- 1920 | 2338 |489
" L-w . STM- L-w
K 4K kea |Pojazdy |STM9238 |--% 1000 (830 |1330 |281 |300 |k4 | Pojazdy |gih v 1389 |- 993 171 |410
" L-w . STM- W - na
K 4K kea |Pojazdy |STM9238 | --% 1000 (830 |2544 |427 |300 |kda | Pojazty | o1 o |V |BEe |- 1920 | 2338 |489
K 4K ka |Pojazdy |sTM-9238 |LW 1000 |830 1330 |281 [300 |kda | Pojazdy |SIM- |L-W 1y |13ge |- 093 |171 |410
lewo 923A lewo
. W - na . STM- nie
2K 1P ke |Pojszdy |STMe25E |\[T 1000|1300 (405 108 300 [pla |Piesi (POt (DS IV |10 |- 000 000 |408
2K 1P k2 |Pojazdy |sTM-9260 |P°W 1000 [830 405 169 [300 |pla |Piesi | SIM- | mie v 10 |- 000 000 |469
jazdy pravio ) : S , : p 1ATCD | dotyezy ; , , S
2K 1P k2 |Pojazdy |sTM-9238 |5°W 1000 [830 405 169 [300 |pla |Piesi | SIM- | mie v o140 |- 000 000 |469
Jazdy lewo ' ! ' ! ' p 1A7CD dotyczy ' ! ! '
. W - na . STM- nie
2K 1P ka | Pojazdy |sTMo2sE | -8 1000|1300 |405 |108 300 |pla |Piesi | S0CL (R v 140 |- 000 000 |408
K |1P ka | Pojazdy |sTM-9260 |P°W 1000 |30 405 169 [300 |pla |Piesi | SIM- | nie v o140 |- 000 000 |469
prawo ' ’ ' ! ' 1A7CD dotyczy ' ! ! '
K |1P kea |Pojazdy |STM238 |L°W 1000 830 405 [160 [300 |pia |piesi | SIM- - |nie v |14 |- 000 |000 |a69
Jazdy lewo ' ’ ' ! ' p 1A7CD dotyczy ' ! ! '
. W - na . STM- W -na
3K 1K K8 |Pojzdy | STM-21A |CTE 11000 1300 (1434|187 (300 (KL |Pojazdy | gyl |V |18 |- 1683 | 221|266
. W - na . STM- L-w
3K 1K K8 |Pojzdy | STM-21A |TE 11000 1300 (2350 |28 (300 (KL |Pojazdy |guit v 1389 |- 2519 [281 |277
. W - na . STM- W -na
3K 1K K8 |Pojzdy | STM-021A [T 11000 1300 (1434|187 (300 |Kla | Pojazdy | gyl |V |18 |- 1683 | 221|266
. W - na . STM- L-w
3K 1K K8 |Pojzdy | STM-21A |CTE 11000 1300 (2350 |28 (300 |Kla |Pojazdy |guit v 1389 |- 2519 281 |277
3K 1K K3 |pojazdy |sTmo262 [P 1000 |830 1702 326 |300 |kt | Pojazdy |STM- [Weona oyl zeg |l 2006 |244 |382
prawo 946D wprost
3K 1K K3 |pojazdy |stmo262 [P 1000 |830 1702 326 |300 |kia | Pojazdy |STM- [Weona oyl gzeg |l 2006 |244 |382
prawo 946D wprost
3K 1K K3 |pojazdy |sTMo23E |LW 1000 |830 1388 |288 |300 |kt | Pojazdy |STM- [W-ona oy |zeg |l 1274 192 |39
lewo 946D wprost
! L-w ! STM- | L-w
| 3K | 1K | K3 | Pojazdy | STM-923E ‘ o 2000|830 | 1388 |288 (300 |ki | Pojazdy ‘ o | o v | 1389 | - 1274|192 |39
! L-w ! STM-  |W-na
3K 1K K3 |Pojazdy |STM928E |°% 1000 (830 |1388 |288 |300 |kia | Pojazdy |giim e |V e |- 1274|192 |39
! L-w ! STM- | L-w
3K 1K K3 |Pojazdy |STMo23E | °% 1000 [830 |1388 |288 |300 |kia |Pojazdy | g1 v 1389 |- 1274|192 |39
! W-na ! STM-  |W-na
3K 1K ka | Pojuzdy |STM-021A | -T8 1000 1300 | 1434|187 300 KL |Pojazdy | gt o |V |18 |- 1683|221 |266
. W - na " STM- L-w
3K 1K ka | Pojuzdy |STM-921A | -8 1000 1300|2350 258 300 |KL | Pojazdy | gif v 1389 |- 2519 281 |277
. W - na " STM- W - na
3K 1K Ka | Pojuzdy |STM-021A | -8 1000 1300 | 1434|187 300 |Kla | Pojazdy | guil o |V [1e0 |- 1683 | 221 |266
. W - na " STM- L-w
3K 1K ka | Pojuzdy |STM-921A | -8 1000 1300|2350 258 300 |Kla | Pojazdy | guif v 1389 |- 2519 281 |277
. P-w . STM- W - na
3K 1K ka | Pojazdy |STM-9262 | oW 1000|830 1702 326 300 |KL |Pojady | gl o |V [BE0 |- 2006 | 244 |38
. P-w . STM- W - na
3K 1K ka | Pojazdy |STM-9262 | oW 1000|830 1702 326 300 |Kla | Pojady | guil o |V [BEe |- 2006 | 244 |38
. L-w . STM- W - na
3K 1K K |Pojazdy |STM923E | "% 1000 (830 |1388 |288 |300 |ki | Pojazdy |gi % o |V |mEe |- 1274|192 |39
. L-w . STM- L-w
3K 1K ke |Pojazdy |STM923E |-°% 1000 |830 |1388 |288 (300 |ki |Pojazdy |51 v 1389 |- 1274|192 |39
. L-w . STM- W -na
3K 1K K |Pojazdy |STM923E |-°% 1000 (830 |1388 |288 |300 |Kkia | Pojazdy | g WS VAR EEE 1274|192 |39
. L-w . STM- L-w
3K 1K K |Pojazdy |STM923E |°% 1000 [830 |1388 |288 |300 |Kkia |Pojazdy |50 v 1389 |- 1274|192 |39
. W - na . STM- W -na
K 2K ke |Pojzdy | STM-21A |CTE 11000 1300 (1904 223 (300 (k2 |Pojazdy | Sit WS AR EEE 1257|190 [333
| 3K | 2K | K3 | Pojazdy | STM-021A | W-na | 10,00 | 13,00 | 25,32 | 2,72 | 3,00 | k2 | Pojazdy | STM- | P-w | v | 13,89 | . | 1521 | 2,10 | 362
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|| | | et [ [ | | | oo fowo | [ [ | | |
. W -na " STM- L-w
3K 2K k3 Pojazdy STM-921A wprost 10,00 13,00 19,04 | 2,23 3,00 k2 Pojazdy 9238 Jewo \% 13,89 - 12,57 | 1,90 3,33
. W - na . STM- W - na
3K 2K k3 Pojazdy STM-921A wprost 10,00 13,00 19,04 | 2,23 3,00 k2a Pojazdy 925E wprost \% 13,89 - 12,57 | 1,90 3,33
. W - na . STM- P-w
3K 2K k3 Pojazdy STM-921A wprost 10,00 13,00 2532 | 2,72 3,00 k2a Pojazdy 9260 prawo \% 13,89 - 1521 |210 3,62
. W - na . STM- L-w
3K 2K k3 Pojazdy STM-921A wprost 10,00 13,00 19,04 | 2,23 3,00 k2a Pojazdy 9238 Jewo \% 13,89 - 12,57 | 1,90 3,33
. L-w . STM- W - na
3K 2K k3 Pojazdy STM-923E Jewo 10,00 8,30 21,67 | 382 3,00 k2 Pojazdy 925E wprost \% 13,89 - 26,37 | 2,90 3,92
3K 2K k3 Pojazdy | STM-9238 | 5% |1000 | 830 14,06 29 |300 |k Pojazdy | STM- L-wofy 1389 |- 2095 | 251 | 339
lewo 9238 lewo
3K 2K k3 Pojazdy | STM-9238 | 5% |1000 | 830 2167 |382 |300 |ka | Pojazdy |STM- W-na |y, 1389 |- 2637 |29 | 392
lewo 925E wprost
3K 2K k3 Pojazdy | STM-9238 | 5% |1000 | 830 1406 |290 [300 |kea | Pojazdy |STM- L-wofy 1389 |- 2095 | 251 | 339
lewo 9238 lewo
3K 2K k3a | Pojazdy |STM921A | WM 11000 [1300 [1904 [223 |300 |k Pojazdy | STM- W-na |y, 1389 |- 1257 |19 [333
wprost 925E wprost
3K 2K K3a | Pojazdy |STM921A | WoM 1000|1300 [2532 272 (300 |k Pojazdy | STM- P-w v 1389 |- 1521 210 |362
wprost 9260 prawo
. W - na . STM- L-w
3K 2K k3a Pojazdy STM-921A wprost 10,00 13,00 19,04 223 3,00 k2 Pojazdy 9238 Jewo \% 13,89 - 12,57 | 1,90 3,33
. W - na . STM- W -na
3K 2K k3a Pojazdy STM-921A wprost 10,00 13,00 19,04 2,23 3,00 k2a Pojazdy 925E wprost \% 13,89 - 12,57 | 1,90 3,33
. W - na . STM- P-w
3K 2K k3a Pojazdy STM-921A wprost 10,00 13,00 2532 | 2,72 3,00 k2a Pojazdy 9260 prawo \% 13,89 - 1521 |210 3,62
. W - na . STM- L-w
3K 2K k3a Pojazdy STM-921A wprost 10,00 13,00 19,04 | 2,23 3,00 k2a Pojazdy 9238 Jewo \% 13,89 - 12,57 | 1,90 3,33
. L-w . STM- W - na
3K 2K k3a Pojazdy STM-923E lewo 10,00 8,30 21,67 | 382 3,00 k2 Pojazdy 925E wprost \% 13,89 - 26,37 | 2,90 3,92
. L-w . STM- L-w
3K 2K k3a Pojazdy STM-923E lewo 10,00 8,30 14,06 | 290 | 3,00 k2 Pojazdy 9238 Jewo \% 13,89 - 20,95 |251 3,39
3K 2K k3 |Pojazdy |sTM-923E |L°W 1000 |830 2167 |38 |300 |kea | Pojazdy |SIM- [Weonafy ol ggeg |l 2637 |29 |392
lewo 925E wprost
3K 2K k3 |Pojazdy |sTM-023E |L°W 1000 |830 1406 |290 |300 |kea | Pojazdy |STM- |L-W o1y |i3ge |- 2095 [251 |339
lewo 9238 lewo
y W -na . STM- nie
3K 2P k3 Pojazdy STM-921A wprost 10,00 13,00 3,87 1,07 3,00 p2a Piesi 1ATCE dotyczy \% 1,40 - 0,00 0,00 4,07
y P-w . STM- nie
| 3K | 2P k3 | Pojazdy STM-9262 ‘ prawo 10,00 8,30 | 3,87 1,67 3,00 p2a Piesi ‘ 1A7CF | dotyczy \% 1,40 | - 0,00 0,00 4,67
y L-w . STM- nie
3K 2P k3 Pojazdy STM-923E lewo 10,00 8,30 3,87 1,67 3,00 p2a Piesi 1A7CF dotyczy \% 1,40 - 0,00 0,00 4,67
y W - na . STM- nie
3K 2P k3a Pojazdy STM-921A wprost 10,00 13,00 3,87 1,07 3,00 p2a Piesi 1A7CF dotyczy \% 1,40 - 0,00 0,00 4,07
3K 2P k3a Pojazd STM-9262 P-w 10,00 8,30 3,87 1,67 3,00 2a Piesi ST™- nie \% 1,40 - 0,00 0,00 4,67
Jazdy prawo ' g g ’ ' P 1A7CF dotyczy g ’ ’ !
3K 2P k3a Pojazd STM-923E L-w 10,00 8,30 3,87 1,67 3,00 2a Piesi ST™- nie \% 1,40 0,00 0,00 4,67
Jazdy i lewo ’ g " ’ ’ P 1ATCF dotyczy g ° ' ' .
5 W - na . STM- nie
3K 3P k3 Pojazdy STM-921A wprost 10,00 13,00 26,02 | 2,77 3,00 p3a Piesi 1ATCE dotyczy \% 1,00 - 0,00 0,00 577
5 W - na . STM- nie
3K 3P k3a Pojazdy STM-921A wprost 10,00 13,00 26,02 | 2,77 3,00 p3a Piesi 1ATCE dotyczy \% 1,00 - 0,00 0,00 577
. W -na Rowerz | STM- nie
3K 1R k3 Pojazdy STM-921A wprost 10,00 13,00 22,57 | 251 3,00 pla yéci 1E3CF dotyczy \Y 4,20 - 0,00 0,00 5,51
. W -na Rowerz | STM- nie
3K 1R k3a Pojazdy STM-921A wprost 10,00 13,00 22,57 | 251 3,00 pla yéci 1E3CF dotyczy \Y 4,20 - 0,00 0,00 5,51
" W - na . STM- W -na
4K 1K k4 Pojazdy STM-9250 wprost 10,00 13,00 15,05 | 1,93 3,00 k1l Pojazdy 946D wprost \% 13,89 - 12,03 | 1,87 3,06
. W -na . STM- L-w
4K 1K k4 Pojazdy STM-9250 wprost 10,00 13,00 15,05 | 1,93 3,00 k1l Pojazdy 946E Jewo \% 13,89 - 12,03 | 1,87 3,06
. W -na . STM- P-w
4K 1K k4 Pojazdy STM-9250 wprost 10,00 13,00 21,54 | 243 3,00 k1l Pojazdy 946F prawo \% 13,89 - 1481 | 2,07 3,36
. W - na . STM- W - na
4K 1K k4 Pojazdy STM-9250 wprost 10,00 13,00 15,05 | 1,93 3,00 kla Pojazdy 946D wprost \% 13,89 - 12,03 | 1,87 3,06
. W - na . STM- P-w
4K 1K k4 Pojazdy STM-9250 wprost 10,00 13,00 21,54 | 243 3,00 kla Pojazdy 946F prawo \Y 13,89 - 1481 | 2,07 3,36
| 4K | 1K k4 | Pojazdy | STM-9250 | W - na | 10,00 | 13,00 | 15,05 | 1,93 | 3,00 | kla | Pojazdy | STM- | L-w | \% | 13,89 | - | 12,03 | 1,87 | 3,06
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IR | ot ||| o e Jeo [ [
. L-w . STM- W -na
4K 1K ka Pojazdy | STM-923A |- | 10,00 | 830 17,72 334 300 |ki Pojazdy | ose> worost |V 1389 |- 2580 [286 |348
" L-w . STM- L-w
4K 1K ka Pojazdy | STM-923A |- | 10,00 | 830 1013 [242 300 |ki Pojazdy | gueE |V 1389 |- 2039 [247 |295
" L-w . STM- W - na
4K 1K ka Pojazdy | STM-923A ||~ |10,00 | 830 1772|334 [300 |Kla |Pojazdy | g worost |V 1389 |- 2580 [286 |348
" L-w . STM- L-w
4K 1K ka Pojazdy | STM-923A |- |10,00 | 830 1013 |242 |300 |Kla |Pojazdy |gur |V 1389 |- 2039 [247 |295
" W - na . STM- W - na
4K 1K K | Pojazdy | STM-9250 | Ll G (1000 1300 | 1505 |193 300 ki Pojazdy | gse worost |V 1389 |- 12,03 | 1,87 | 3,06
K 1K kda |Pojazdy |sTm92s0 |W-M 11000 1300 1505 |103 |300 | ki Pojazdy | STM- L-w oty 1389 |- 12,03 | 1,87 | 306
wprost 946E lewo
axK 1K kda |Pojazdy |sTm92s0 |W-M 11000 1300 2154 |243 |300 |kt Pojazdy | STM- P-w 1y 1389 |- 1481 207 336
wprost 946F prawo
4K 1K kda | Pojazdy |sTM9250 | WM 11000 |1300 [1505 1,93 |300 |kia | Pojazdy |STM- W-na |y, 1389 |- 12,03 |187 |306
wprost 946D wprost
axK 1K kda |Pojazdy |sTmo2s0 |W-M 11000 1300 2154 243 |300 |kia | Pojazdy | STM- P-w 1y 1389 |- 1481 207 336
wprost 946F prawo
K 1K kda |Pojazdy |sTmo2s0 |W-M 11000 |1300 1505 [193 [300 |kia | Pojazdy | STM- L-w o1y 1389 |- 12,03 | 1,87 | 306
wprost 946E lewo
. L-w . STM- W - na
4K 1K Kia |Pojazdy |STM928A | oW 1000 |830 17,72 (334 300 |k Poiazdy | gery wprost |V 1389 |- 2580 [286 |348
. L-w . STM- L-w
K 1K Kia |Pojazdy |STM928A | oW 1000 |830 1013|242 [300 |k Pojazdy | oy0r o |V 1389 |- 2039 |247 |29
. L-w . STM- W -na
4K 1K Kia |Pojazdy |STM928A | oW 1000 |830 1772 334 [300 |Ka |Pojazdy | s wprost |V 1389 |- 2580 [286 |348
. L-w . STM- L-w
4K 1K Kia |Pojazdy |STM928A | oW 1000 |830 1013 |242 [300 |Kla |Pojazdy | g4 o |V 1389 |- 2039 |247 |29
. W - na . STM- W -na
4K 2K ka Pojazdy | STM-9250 | ol 11000 1300 | 1038 |157 300 | K2 Pojazdy | gpse wprost |V 1389 |- 1742|225 232
. W -na . STM- L-w
4K 2K ka Pojazdy | STM-9250 | ol 11000 1300|1020 |225 [300 | K2 Pojazdy | gya oo |V 1389 |- 2544 283 | 242
4K 2K k& |pojazdy |stmo2s0 |WoM li000 1300 1038 |157 |300 |kea | Pojazdy |SIM- o [Weona oyl zeg |l 1742|225 |232
wprost 925E wprost
4K 2K Kt |pojazdy |stmo2s0 |W M li000 1300 1920 225 |300 |kea | Pojazdy |STM- |L-Wo 1y |i3ge |- 2544|283 |242
wprost 9238 lewo
4K 2K k4 |pojazdy |sTmo263 [P 1000 |830 1307 |278 |300 k2 | Pojazdy |STM- [Weonafy o lzeg |l 2066 |249 |320
prawo 925E wprost
! P-w ] STM- W-na
| 4K | 2K | ka | Pojazdy | STM-9263 ‘ prawo | 1000|830 | 1307 (278 300 |k |Pojazdy ‘ O5E | worost |V 13,89 | - 20,66 [249 |329
! L-w ] STM- W-na
4K 2K ka Pojazdy | STM-923A |- |1000 |830 993 240 |300 |k Pojazdy | goee worost |V 1389 |- 1330 | 1,96 | 344
! L-w ] STM- L-w
4K 2K ka Pojazdy | STM-923A |- |1000 |830 993 240 |300 |k Pojazdy | gyze ooV 1389 |- 1330 | 1,96 | 344
! L-w ] STM- W-na
4K 2K ka Pojazdy | STM-923A || .°"  |1000 |830 993 240 |300 |kaa |Pojazdy |gyee worost |V 1389 |- 1330 | 1,96 | 344
" L-w " STM- L-w
4K 2K ka Pojazdy | STM-923A |- 1000 |830 993 240 |300 |kaa |Pojazdy |gyee ooV 1389 |- 1330 | 1,96 | 344
. W - na " STM- W - na
4K 2K kda | Pojazdy | STM-9250 | ol G (1000 1300 | 1038 |157 300 | K2 Pojazdy | goer worost |V 1389 |- 1742|225 232
. W - na " STM- L-w
4K 2K kda | Pojazdy | STM-9250 | ol G (1000 1300 | 1920 |225 300 K2 Pojazdy | gyze ooV 1389 |- 2544 |283 |242
. W - na . STM- W - na
aK 2K kia | Pojazdy | STM-9250 |l 0 11000 |1300 1038 |17 (300 |k | Pojazdy | gop worost |V 1389 |- 1742|225 232
. W - na . STM- L-w
aK 2K kia | Pojazdy | STM-9250 |00 11000 |1300 |1920 (225 300 |kea | Pojazdy | gy Y 1389 |- 2544 283 | 242
. P-w . STM- W - na
4K 2K Ka | Pojazdy | STM-9263 | “ L 1000|830 1307 (278 300 |k2 Pojazdy | goer worost |V 1389 |- 20,66 [249 |329
. P-w . STM- W -na
4K 2K ka | Pojazdy | STM-9263 | “ L 1000|830 1307 |278 |300 |kea | Pojazdy |gep worost |V 1389 |- 20,66 [249 |329
. L-w . STM- W -na
4K 2K kea | Pojazdy | STM-923A | =W 1000 |830 (993 240 |300 |k Pojazdy | gosr wprost |V 1389 |- 1330 | 1,96 | 344
. L-w . STM- L-w
4K 2K kea | Pojazdy | STM-923A | =W 1000 |830 (993 240 |300 |k Pojazdy | gyze oo |V 1389 |- 1330 | 1,96 | 344
. L-w . STM- W -na
4K 2K kea | Pojazdy |STM-923A | oW 1000 830 |9,93 |240 |300 |kaa | Pojazdy |g,ee wprost |V 1389 |- 1330 | 1,96 | 344
| 4K | 2K | kaa | Pojazdy | STM-923A | L-w | 10,00 | 8,30 | 9,93 | 2,40 | 3,00 | k2a | Pojazdy | STM- | L-w | v | 13,89 | - | 13,30 | 1,96 | 344
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L | o [ e e | [ ] | |
K| k4 | Pojazdy | STM-9250 Wp; @ |w000 |1300 (2473 |267 |300 |p2a |Piesi | SN giftyczy v o140 |- 000 000 |567
K| kda | Pojazdy | STM-9250 &’p; @ |1w000 |1300 (2473 |267 |300 |p2a |Piesi | S10CC g:ftyczy v o140 |- 000 000 |567
K |3 k& |Pojazdy | sTM-9250 &’p; @ |w000 |1300 |274 o |300 |psa |Piesi |3 g:ftyczy v o100 |- 000 000 |398
K |3 k& |Pojazdy | STM-9263 Erm’o 000 |83 274 |153 (300 |p3a |Piesi | Sp0C g:ftyczy v o100 |- 000 000 |453
K |3 ke | Pojazdy |sTM923A |V 1000 830 |274 [153 |300 |p3a  [Piesi | g:ftyczy v o100 |- 000 000 |453
K |3p kea | Pojazdy | STM-9250 &’p;o’z 000 1300 274 |09 (300 |p3a | Piesi | S0 giftyczy v |0 |- 000 |o000 |398
K |3p kea | Pojazdy | STM-9263 Er;x,"o 000 |83 274 [153 [300 |p3a | Piesi |0 Roezy |V 100 | 000 |000 |as53
K |3p kia |Pojazdy |STM-923A Lo 1000 (830 |274 153 300 |paa |Piesi | Roezy |V 100 | 000 |000 |as53
4K 1R ka4 Pojazdy | STM-9250 &’p;o"; 1000 1300 633 126 300 |pla yRs,‘l‘;"e'Z f;’:’(‘:F g:ftyczy Y, 4,20 - 000 000 |426
4K 1R ka4 Pojazdy | STM-9263 gr;x,"o 10,00 | 8,30 634 [197 |300 |pla 5;‘;"6'2 E;/(I:F g:ftyczy Y, 4,20 - 000 000 |497
4K 1R K4 | Pojazdy | STM-923A I'-SW;" 1000 [830 [626 |19 [300 |pia 5;‘;"”2 fgg’(':F g:ftyczy v o lao |- 000 |000 |49
4K 1R kda | Pojazdy | STM-9250 &Vp;o’;‘ 1000 [1300 [633 |126 [300 |pia 5;‘;"”2 fgg’(':F g:ftyczy v lao |- 000 |000 |26
4K 1R kda | Pojazdy | STM-9263 gr;x,"o 1000 [830 [634 |197 [300 |pia ;‘i‘i”e” fgﬁ;; g:ftyczy v o lao |- 000 |o000 |a97
4K 1R kda | Pojazdy | STM-923A I"ewz" 1000 [830 [626 |19 [300 |pia ;‘i‘i”e” fgg’(':F g:ftyczy v o lao |- 000 |000 |49
1P 1K pla | Piesi fE"c‘D zftyczy 000 140 650 464 |000 |KkI | Pojazdy gg‘g mré‘s"’t‘ v |1389 |- 2844 |305 | 150
1P 1K pla | Piesi fE"c‘D zftyczy 000 140 650 464 |000 |Kkla | Pojazdy gg‘g mré‘s"’t‘ v |1389 |- 2844 |305 | 150
1P 2K pla | Piesi fE"c‘D zftyczy 000 |140 |es0 464 (000 |k | Pojazdy ngs'\é mré‘s”t‘ v |18 |- 405 |120 |335
1P 2K pla | Piesi fE"c‘D zftyczy 000 |140 |es0 464 (000 |k | Pojazdy 3;,:‘3 ;;v‘fl’o v 1388 |- 405 129 |335
1P 2K pla | Piesi fE"c‘D zftyczy 000 |140 |es0 464 (000 |k | Pojazdy gg‘g v 1389 |- 405 129 |335

- STM- nie . STM- W - na
| 1P | 2K | pla | Piesi ‘ . ‘ Roryeay | 000 | 140 | 650 464 |000 |kea | Pojazdy ‘ e | e |V | 1388 | ; 405 |120 |335
- STM- nie . STM- P-w
1P 2K |pta | Piesi . Royezy |00 |[140  [650 |464 |000 |kea | Pojazdy | 700 Pawo |V |1 | 405 |120 |335
- STM- nie . STM- L-w
1P 2K |pta | Piesi . Roezy |00 |[140  l650 |464 000 |kea | Pojazdy | 71 bweo v |sse |- 405 |120 |335
- STM- nie . STM- W - na
2 3K |p2a | Piesi - By 000|140 [600 |428 [000 |k |Pojasy |G |WCR v 1ee |- 387|128 |301
- STM- nie . STM- P-w
2 3K |p2a | Piesi i foyezy 000|140 [600 |428 [000 |k | Pojazty | g7 o |V (1 | 387|128 |301
- STM- nie . STM- L-w
2 3K |p2a | Piesi i foyezy 000 140|600 |428 [000 |k | Pojazdy | Gii ol | 13ge |- 387|128 |301
- STM- nie . STM- W - na
2 3K |p2a | Piesi i foyezy 000|140 (600|428 (000 |k |Pojasy |G [N v 13ee |- 387|128 |301
. STM- nie . STM- P-w
2 3K |p2a | Piesi b Roczy [000 140|600 420 000 |ia |pojezdy | g3l P |V 189 |- 387|128 |301
. STM- nie . STM- L-w
2 3K |p2a | Piesi b Rowczy [000 |40 600 420 000 |ia |pojezdy | gl Wy s |- 387|128 |301
- STM- nie . STM- W - na
2 4K |poa | Piesi i foyezy | 000|140 600|420 [000 |k | Pojazdy | 717 o |V |18 |- 2473 |278 |151
- STM- nie . STM- W -na
2 4K |poa | Piesi i foyezy 000|140 [600 |420 [000 |kaa | Pojazdy | G717 e |V |18y |- 2473 |278 |151
- STM- nie . STM- W -na
3P 3K |psa | Piesi i foyezy [000 (100|607 607 000 |k3 |pojzty |G |WTR (V1389 |- 2602 |287 |320
- STM- nie . STM- W -na
3P 3K |psa | Piesi i foyczy [000 (100|607 607 000 |k |Pojzdy |G |WTR (Vo 1389 |- 2602 |287 |320
- STM- nie . STM- W -na
3P 4K |p3a | Piesi i foyczy [000 (100|607 | 607 000 |kt |pojazdy | G710 e |V |ee |- 274|120 |a87
|3 |a paa |piesi | sTM- jme oo 100|607 |607 |000 |ka |Pojuady [sTM- |P-w |V 1389 |- |74 |120 |ag7
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6,07 6,07 0,00 kda Pojazdy

6,07 6,07 0,00 kda Pojazdy

11,19 | 2,67 0,00 k3 Pojazdy

11,19 | 2,67 0,00 k3a Pojazdy

11,19 | 267 |000 |k4 Pojazdy

11,19 | 267 |000 |k4 Pojazdy

11,19 | 267 |000 |k4 Pojazdy

11,19 | 2,67 0,00 kda Pojazdy

11,19 | 2,67 0,00 kda Pojazdy

11,19 | 2,67 0,00 kda Pojazdy

Sterowanie ruchem pojazdow i pieszych
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13,89

13,89
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2,74
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0,04
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121
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1,22

121
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Sterowanie ruchem pojazdow zalezne bedzie od pobudzen detektoréw zainstalowanych na

wlotach. Dla pojazdow i rowerzystow w postaci petli indukcyjnych. Dla pieszych uczestnikow

ruchu w postaci przyciskow.

akomodacyjny zalezny od zgloszen na detektorach.

IK
2K
3K
4K

1P
2P
3P

IR

Tokela czasow miedzyzielonych

Skrzyzowaniet Grobowska — Debowo
09.09.2020 (0221532

Data modyfikac Ji

Yoy Samy
AEIE
6175

4|4 SEE

4|4 6

2|4

k1, kla

ke, kea
k3, k3a
k4, k4a
pla, plb
pca, pch
p3a, p3b
pla, plb

Projekt sygnalizacji swietlnej

W ramach projektu opracowano dwa sposoby sterowania ruchem. Statoczasowy oraz
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5.3

Poprawa bezpieczenstwa na przejsciach dla pieszych

w ciagu drogi powiatowej nr 5311P ul. Grabowska w Ostrowie Wielkopolskim

Program startowy i koncowy

Uruchomienie oraz zakonczenie pracy sterownika sygnalizacji powinno by¢ poprzedzone

odpowiednimi programami startowymi oraz koncowymi.

Program startowy. Przejscie z nadawania sygnalu ostrzegawczego na program trojbarwny musi

przebiega¢ wedtug nastepujacych sekwencji:

sygnal z6lty migajacy dla pojazdoéw
przez co najmniej 180s, brak sygnatu dla

pozostatych uczestnikéw ruchu,

sygnat zotty ciagly przez 5s dla
pojazdéw,  sygnat czerwony  dla
pozostatych uczestnikow ruchu,

sygnal czerwony dla  wszystkich

uczestnikoOw ruchu o czasie trwania
rownym 7s,

program trdjbarwny realizujacy sygnaty
zielone dla

poszczegbdlnych  grup

sygnatowych, (akomodacyjny).

Nazwo progromu Stortowy
Skrzyzowanie: Grobowska — Dekowa
Typ programu Startowy

Dato modyfikac jii 07.09.2020 C11:47:11

0 5 1o 15 20

1K k1, kla

2K k2, kZa
3K k3, k3a
4K k4, kda
P plb, pla
2P p2hk, p2a
3F p3b, p3a

Program koncowy. PrzejScie z programu trojbarwnego do trybu pracy ostrzegawcze] musi

przebiega¢ wedtug nastepujacej sekwencji:

dokonczenie biezacej sekwencji
sygnatow,

sygnat zielony (skrocony do 8s) dla
grup kolowych, sygnat czerwony dla
pozostatych grup,

seygnal czerwony dla wszystkich
grup przez 7s,

sygnat zolty migajacy dla grup
kotowych, brak sygnatu dla grupy

pieszej.

1K

2K

3K

4K

1P

=

3F

Noazwo progromu Koncowy
Skrzyzowanie: Grakbowska — Dekown
Typ prograomu: Koncowy

Data modyfikac ji 07.09.2020 (L4724
0 3 Lo 15 20

ki, Kla

ke, kea
k3, k3a
k4, kda
plb, pla

pek, p2a

p3b, p3o

Projekt sygnalizacji swietlnej
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Poprawa bezpieczenstwa na przejsciach dla pieszych
w _ciagu drogi powiatowej nr 5311P ul. Grabowska w Ostrowie Wielkopolskim

54  Program akomodacyjny

Podstawowym programem sterujacym sygnalizacjg Swietlng na przedmiotowym skrzyzowaniu
jest program acykliczny akomodacyjny uzalezniajacy ruch pojazdow i pieszych od aktualnego

zapotrzebowania oraz indywidualnych zgtoszen, pobudzen na detektorach.

Glownym zatozeniem programu jest ciggle nadawanie sygnatu zielonego dla pojazdoéw
poruszajacych si¢ (z prawidlowa predkoscig) ul. Grabowska. Dla grup kotowych 1K oraz 2K
nadanie sygnalu czerwonego nastgpi jedynie:
e w momencie zgloszenia zapotrzebowania przez pojazdy na ul. Grabowej oraz ul. Debowej
(grupa kotowa 3K oraz 4K) — program: wybudzenie — pojazdy_ul.Grabowa Degbowa,

e w momencie zgloszenia zapotrzebowania przez pieszych chcacych przekroczy¢ ulice
Grabowska (grupa piesza 1P) — program: wybudzenie — piesi_ul.Grabowska,

e w momencie wykrycia przekroczenia predkosci (pow. 60km/h) pojazdow poruszajacych sie

ul. Grabowska (grupa kotowa 1K oraz 2K). System dyscyplinujacy kierowcéw kontrolujacy

predkos¢ pojazdow w momencie wykrycia przekroczenia predkosci pow. 60km/h przed
nadaniem sygnatu czerwonego nada trzy sekundowy sygnat z6lty dajacy kierowcy czas na
reakcje. Sygnal czerwony nadany zostanie jednocze$nie dla grup kotowych 1K oraz 2K
niezaleznie od tego, ktéra z grup uruchomita system dyscyplinowania. Czas nadawania
sygnatu czerwonego w systemie dyscyplinowania kierowcow — 3s (w tym 1s czerowny-
z6lty).

Nazwo programu: program sycyplinujacy

Skrzyzowanie: Grakowska - Debowa

Typ progromu Akomodocy jno
Doto modyfikac ji 10.09.2020 (12:39:293

o s 10 12 f=dy] 23 20 33 40 43 =11

1K k1, klo

2K k2, k2o
3K k3, k3o
4K k4, k4o
1P plb, pla
2F pchk, pZo
3P p3kb, p3o
1R plh, pla
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Poprawa bezpieczenstwa na przejsciach dla pieszych
w ciagu drogi powiatowej nr 5311P ul. Grabowska w Ostrowie Wielkopolskim

Program sygnalizacji bedzie pracowa¢ na podstawie ponizszych zalozen:

e W przypadku braku pobudzen dla grup pieszych oraz dla grupy kolowych 3K i 4K
obowigzuje ciagly sygnat zielony (dla poj. na ul. Grabowskiej),

e Dla grup kotowych 3K i 4K otrzymanie sygnalu zielonego mozliwe jest jedynie po
wzbudzeniu programu poprzez petle indukcyjng Pd8 umieszczong na ul. Grabowej lub petle
pD9 umieszczong na ul. Dgbowej,

e Dla grup pieszych otrzymanie sygnatu zielonego mozliwe jest jedynie po wzbudzeniu
programu poprzez nacisnigcie jednego z przyciskéw dla pieszych,

e Dla grupy rowerzystow otrzymanie sygnatu zielonego mozliwe jest po wzbudzeniu
programu poprzez najechanie na petle indukcyjng zatopiong w $ciezce rowerowej,

e Przyciski dla pieszych umieszczone przy przej$ciach dla pieszych na ul. Grabowej oraz ul.
Debowej i petle indukcyjne dla rowerzystow zatopione w $ciezce rowerowej moga
wybudzi¢ sygnat zielony dla poszczegolnej z grup 2P, 3P i 1R - w momencie roéwnoleglego
nadawania sygnatu zielonego dla grup kotowych 1K i 2 K — po 2s. Okres karencji pomi¢dzy
sygnatami dla danej grupy 2P, 3P i 1R powinien wynosi¢ 2s.

e Przy zgloszeniu zapotrzebowania przez pieszych z grupy 1P sterownik sprawdza czy zostat
wykonany minimalny czas dla grup kolowych 1K oraz 2K [tj. 10s sygnatu zielonego],

e Po zgloszeniu zapotrzebowania na $wiatto zielone dla grupy pieszych 1P (i realizacji
sygnalu zielonego), nastepne zgloszenie moze zosta¢ wykonane dopiero po 10s trwania
czasu zielonego dla grup kotowych 1K oraz 2K ,

e W przypadku awarii modutu detekcji lub awarii programu akomodacyjnego sterownik
automatycznie przelacza si¢ do trybu pracy awaryjnej. Wowczas sygnalizacja bgdzie dziata¢

wedhlug programu awaryjnego staloczasowego.

Wybudzenie sygnalu dla grup kolowych 3K i 4K

Pobudzenie systemu poprzez petle indukcyjne zatopione na ul. Grabowej oraz Debowe;j
uruchomi program nadania sygnatu zielonego jednoczesnie dla grupy kotowej 3K oraz 4K po
uptywie 25s. Nadanie sygnatu zielonego (3s) zostanie uruchomione dla obu grup (relacji)
niezaleznie od tego z ktorej grupy kotowej nastapito zgloszenie. Nastepne zgloszenie moze zostac
zrealizowane po uptywie min 25s. W momencie wykrycia kolejki pojazdéw na ul. Grabowej lub

De¢bowej program wydtuzy nadawanie sygnatu zielonego o 3s.

Projekt sygnalizacji $wietinej 24
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Nazwo programu wykudzenie_po jazdy_ul.Grobowo_Dekbowa
Skrzyzowanie: Grobowska - Dekowao

Typ programu Akomodacy jno

Doto modyfikoc ji 10.09.2020 d0:18:42>

0 S 10 15 20 25 30 33 40 45 S0
1K klo
2K kea
3K k3o
245 28 3l
4K k4o
1F nlo
eF pch, pZa
3F p3h, p3a
1R nla

Wybudzenie sygnalu dla grup pieszych 1P

Pobudzenie systemu poprzez przyciski zamontowane na masztach sygnalizatorow na ul.
Grabowskiej uruchomi program nadania sygnatu zielonego dla grupy pieszej 1P po uptywie 10s.
Nadanie sygnatu zielonego zostanie uruchomione na czas 6s sygnatu ciagtego. Nastgpne zgtoszenie

moze zosta¢ zrealizowane po uptywie min 25s.

Nozwo prograomu wybudzenie — plesi_ulGrakowskao
Skrzyzowoniet Grokowsko — Debowao

Typ programu Akomodocy jno.

Data modyfikac ji 10.09.2020 <10:21:08)

0 =] 10 15 20 25 30 33 40 45 a0

1K kl, Klo

cK ke, kea
3K k3, k3a
4K k4, k4a
1P pllo, plo
P pch, p2a
3F p3k, p3a
IR nplb, pla
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w _ciagu drogi powiatowej nr 5311P ul. Grabowska w Ostrowie Wielkopolskim

Wybudzenie sygnalu dla grup pieszych 2P oraz 3P

Program akomodacyjny zaktada mozliwo$¢ nadania sygnatu zielonego dla poszczegolnych grup

pieszych 2P, 3P praz 1R jednoczes$nie i podczas nadawania sygnatu zielonego dla grup kotowych

1K oraz 2K. Kazda z grup bedzie miata nadawany indywidualny sygnat zielony w momencie

zgloszenia zapotrzebowania poprzez przyciski dla pieszych.

1K

2K

3K

4K

1P

2P

3P

1R

1K

2K

3K

4K

1P

2P

3P

1R

Nozwa programui wybudzenie piesi ul.Grobowo
Skrzyzowarier Grobowskae — Debown

Typ progromu Akomodacy jrnao

Doto modyfikac ji 10.09.2020 (029260

0 5] 10 15 20 25 30 35 40 45 S0

K1, Kla

k2, k2a
k3, k3a
k4, k4o
plh, pla
p2h, peo

p3b, p3o

plb, pla

Nazwa programu: wykucdzenie — piesi_ul.Dekowa
Skrzyzowanier Grokowska - Debowa

Typ progromu Akomodocy jno

Doto modyfikoec jir 10.09.2020 (102201

0 S) 10 15 20 25 30 33 40 45 S0

K1, Kla

k2, KZo
k3, k3a
k4, kda
plk, pla
pZb, p2o

03k, p3a

plek, pla

Pobudzenie systemu poprzez przyciski zamontowane na masztach sygnalizator6w na ulicy

Grabowej oraz Degbowej uruchomi program nadania sygnatu zielonego dla poszczegdlnej grupy

pieszej 2P lub 3P, 1R po uptywie 1s. Nadanie sygnatu zielonego zostanie uruchomione na czas 6s

sygnatu ciagglego. Nastepne zgloszenie moze zostac zrealizowane po uptywie min 3S.

Projekt sygnalizacji swietlnej
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5.5  Program awaryjny (staloczasowy)

W przypadku awarii sterowania akomodacyjnego (awarii modutu detekcji) sygnalizacja
przejdzie w tryb awaryjny wg. ponizszego programu staloczasowego. Program nadaje priorytet dla
ul. Grabowskiej. W momencie wykrycia krotkotrwale wystepujacych kolejek pojazdow z grupy
kotowej 1K 1 2K program wydhuzy czas nadawania sygnatu zielonego dla ul. Grabowskiej o 10s.

Nazwa programu: Priorytet — ulGrobowska
Skrzyzowanie: Grobowsko - Dekowa

Typ programui Stotoczosowa
Dota modyfikac ji 10.09.2020 (10:46:54)

0 S 10 15 =t} 23 30 IS 40 43 S0

1K k1, kla

2K k2, k2a
3K k3, k3a
il k4, kda
1P plbh, pla
cP pchk, pco
3P p3b, p3o
IR plh, pla

5.6 Harmonogram pracy sygnalizacji

Podniesienie bezpieczenstwa ruchu na omawianym skrzyzowaniu uzyskano migdzy innymi
poprzez zastosowania systemu dyscyplinujacego pieszych polegajacego na wyswietleniu sygnatu
czerwonego dla pojazdow przekraczajacych predkos¢ (pow. 60km/h). Takie zalozenie wymusza
ponickad cykl pracy programow sterujacych. Projekt zaklada stosowanie programu
akomodacyjnego calodobowo0 przez caly tydzien.

Jedynie w przypadku przejscia systemu w cykl awaryjny zaleca si¢ zastosowanie pracy
sygnalizatorow w trybie ,,z0tte migajace” w przedziela dobowym od poniedziatku do pigtku w
godzinach od 22:00 do 5:00 oraz od pigtku od godziny 22:00 do poniedziatku do 5:00.

Podczas dzialania programu akomodacyjnego w przedziela dobowym od poniedziatku do

niedzieli w godz. od 22:00 do 4:00 zaleca si¢ obnizenie mocy §wietlnej nadawania sygnatu o 20%.

Tabh.5 — harmonogram pracy programow sterujqcych

Okres
Program CykKl [s] Offset [s] Poniedzialek - Piatek Sobota Niedziela
Program awaryjny 42 - calodobowo catodobowo | catodobowo
Program akomodacyjny 60 - catodobowo catodobowo | catodobowo
Praca w trybie ,,z6lte migajace” - - - -
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6. PRZEPUSTOWOSC SKRZYZOWANIA

Przepustowos¢ skrzyzowania zostata sprawdzona w oparciu o pomiar ruchu przeprowadzony w

godzinach szczytu tj. 15:00-16:00 w dniu 09.09.2020r.

Projekt sygnalizacji swietlnej

Kategorie pojazdow ul. Grabowska
pomiar w dniu pomiar w dniu pomiar w dniu pomiar w dniu suma
Symbol Nazwa 09.09.2020 o godz. | 09.09.2020 o godz. | 09.09.2020 o godz. | 09.09.2020 o godz.
15:00 15:15 15:15 15:30 15:30 15:45 15:45 16:00
b Motocykle 0 3 2 1 6
c Samochody 213 213 238 203 867
osobowe
Samochody
d dostawcze 12 15 8 7 42
Samochody
e cigzarowe bez 3 1 3 3 10
przyczep
Samochody
f ciezarowe z 3 3 2 1 9
przyczepami
g Autobusy 2 4 3 2 11
h Ciagniki rolnicze 0 0 0 0 0
suma 945
Kategorie pojazdow ul. Grabowa
pomiar w dniu pomiar w dniu pomiar w dniu pomiar w dniu suma
Symbol Nazwa 09.09.2020 o godz. | 09.09.2020 o godz. | 09.09.2020 o godz. | 09.09.2020 o godz.
15:00 15:15 15:15 15:30 15:30 15:45 15:45 16:00
b Motocykle 0 0 1 0 1
Samochody
c osobowe 5 7 15 9 36
Samochody
d dostawcze 0 ! 2 ! 4
Samochody
e ciezarowe bez 0 1 0 0 1
przyczep
Samochody
f ciezarowe z 0 0 0 0 0
przyczepami
g Autobusy 0 0 0 0 0
h Ciagniki rolnicze 0 0 0 0 0
suma 42
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Kategorie pojazdow ul. Debowa
pomiar w dniu pomiar w dniu pomiar w dniu pomiar w dniu suma
Symbol Nazwa 09.09.2020 o godz. | 09.09.2020 o godz. | 09.09.2020 o godz. | 09.09.2020 o godz.
15:00 15:15 15:15 15:30 15:30 15:45 15:45 16:00
b Motocykle 0 0 0 1 1
Samochody
c o0sobowe 1 2 5 4 12
Samochody
d dostawcze 1 0 1 0 2
Samochody
e cigzarowe bez 0 0 0 0 0
przyczep
Samochody
f ciezarowe z 0 0 0 0 0
przyczepami
g Autobusy 0 0 0 0 0
h Ciagniki rolnicze 0 0 0 0 0
suma 15
Tokela nat

Nozwo: pomiar

odo! Srednich

ocdstepéw cz

ier Grakowska -
c jit 10,09.2020 (090321

Foj. [P/hl

Dla programu awaryjnego, statloczasowego [Priorytet — ul. Grabowska] w godzinach szczytu

Przepustowoseé dla grup kotowych

Grupa kaotowa | PrzepustowosE Cp | Natezenie | Dbcinzenie | Rezerwa
1K 933 472 0.51 49
2K 360 472 0.49 o1
3K 160 42 0.26 74
4K 160 15 0.09 a1

Przepustowosc dla wlotow

Wlot | Grupy kaotowe | Przepustowosc Cp | NatezZzenie | Obcinzenie | Rezerwa
A 1K e 472 0.51 49
B 2K 960 472 0.49 Sil
[5 3K 160 42 0.26 74
D 4K 160 15 0.09 91

Dla programu akomodacyjnego [wybudzenie pojazdy ul.Grabowa De¢bowa] w godzinach szczytu

Przepustowose dla grup kotowych

Grupa kotowa | Przepustowosc Cp | Natezenle | Obciazenie | Rezerwa
1K 1013 472 0,47 53

2K 1040 /e 0.45 55

3K 80 42 0.53 48

4K 80 165 012 81

Przepustowose dla wlotow

Wlot | Grupy kotowe | Przepustowosc Cp | Natezenie | Obciozenie | Rezerwa
A 1K 1013 472 0.47 58
B 2K 1040 472 0.45 55
c 3K 80 42 s 48
D 4K 80 13 0.19 81
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Poprawa bezpieczenstwa na przejsciach dla pieszych
w ciagu drogi powiatowej nr 5311P ul. Grabowska w Ostrowie Wielkopolskim
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